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Szanowni Panstwo,

rynek samochodéw klasycznych i kolekcjonerskich
zmienia sie w Polsce w szybkim tempie. Mniej niz
dekade temu nie mieliSmy ani targéw motoryzacji
klasycznej, ani wystaw plenerowych, a ciekawe
rajdy historyczne mozna byto zliczy¢ na palcach
jednej reki. Dzi$ mamy do czynienia z coraz wiekszg
liczbg wydarzen tego typu. Grono pasjonatéw i oséb
zainteresowanych samochodami zabytkowym
i zwieksza sie z roku na rok. Bardzo pozytywnie
wptywa to na ilos¢, jak rowniez na jakos¢ tego typu
pojazddéw na naszym rynku.

Nie ma innego przedmiotu, czy obiektu, ktory tak jak
samochéd klasyczny przycigga wzrok, daje rados¢
z posiadania oraz stanowi interesujgcg lokate kapitatu.
To unikatowe potgczenie sktonito nas, pasjonatow
motoryzacji, do stworzenia czego$ niespotykanego
na skale naszego kraju. Czegos$ co na pewno odbije
sie echem takze za granica, czego$ co, mamy nadzieje,
pozwoli naszemu rynkowi aut zabytkowych jeszcze
bardziej sie rozwingé. To wtasnie dla Panstwa stwo-
rzylismy pierwszy w Polsce dom aukcyjny, instytucje
dajgcg mozliwos¢ kupna, jak i sprzedazy wyjatkowych
samochodoéw, samochodoéw ktére nie znajdg swojego
miejsca posréd licznych ogtoszen w serwisach interne-
towych. Na przestrzeni tych ostatnich szesciu miesiecy,
specjalnie dla naszych Klientéw, przemierzyliSmy catg Polske pokonujgc prawie 30 000 km w poszukiwaniu
najciekawszych okazoéw, ktore chcielismy Panstwu zaprezentowac na naszej aukgji. Ta niespotykana do tej
pory na polskim rynku forma kupna i sprzedazy zabytkowych i kolekcjonerskich pojazdow jest dla wielu
z nas kompletng nowoscig. Dlatego wtasnie bardzo chciatbym podziekowa¢ witascicielom tych wyjgtkowych
eksponatoéw za okazane nam zaufanie i che¢ bycia czescig tak waznego dla nas wszystkich przedsiewziecia.
Ta aukcja takze nie zaistniataby bez pomocy naszych partneréw. Tym samym chcielibySmy podziekowa¢ za
wiare w idee, ze w Polsce jest miejsce dla instytucji takich jak nasza.

Zapraszamy Panstwa do wziecia udziatu w tym wyjgtkowym wydarzeniu.
Michat Wrébel

Dyrektor Generalny
Ardor Auctions
Stowo od sponsora:
Samochody zabytkowe wymagaja specjalistycznych Supercar Club Poland - klub Krzysztofa Hotowczyca
produktéw i niezwyktej troski w zachowaniu orygi- oferujgcy supersamochody, youngtimery i auta
nalnosci stanu powtoki lakierniczej, elementéw klasyczne w formule wspotuzytkowania (time-sharing).
chromowanych, ogumienia, uszczelek, drewna oraz //
tapicerki. W firmie Car Spa zapewnimy wymagana Supercar Club Poland umozliwia m.in.:
starannos$¢ i doktadnos$¢. Zapraszamy Panstwa - rejestrowanie samochodéw za granica
iedzi o SUPERCAR o R .
w odwiedziny do naszego salonu detailingowego, - wykorzystanie inwestycyjne ciekawych samochodoéw
gdzie z checig odpowiemy na wszystkie Pafistwa cLuUB w time-sharingu.
pytania zwigzane z pielegnacjg Panstwa kolekcji Dla klientéw domu aukcyjnego Ardor Auctions,
samochodéw klasycznych. Supercar Club Poland przygotowat specjalng oferte.
Aleje Jerozolimskie 309, 05-816 Warszawa Julian Birkowski = Www.supercarclub.pl Zapraszamy

Car Spa Supercar Club



Data:

16 wrzeénia - 12:00-21:00 - wystawa i ogledziny pojazdéw
17 wrzeénia - 12:00-17:00 - wystawa i ogledziny pojazdéw
17 wrzesnia - 17:00 - poczatek licytacji

Miejsce: galeria stadionu PGE Narodowy

Wejscie do galerii znajduje si¢ od strony bramy nr 1 (al. Zieleniecka).

Nocleg: na czas aukcji zapraszamy do skorzystania z uslug hotelu Warsaw Marriott Hotel,

partnera naszej aukgji.

Dojazd: osoby, ktore dokonaja pelnej rejestracji przed aukeja tj. dokonaja wplaty vadium-depozytu na

konto, beda mogly skorzysta¢ z darmowych przejazdéw z naszym partnerem - przewoznikiem iTaxi.

Katalog aukcyjny: pelny katalog aukcyjny ze wszystkimi obiektami, ich zdjeciami i opisami bedzie
dostepny w wersji cyfrowej 10 wrze$nia na naszej stronie internetowej. Wersja papierowa bedzie forma
biletu wstepu na wydarzenie. Bedzie mozna ja naby¢ w naszej recepcji podczas trwania wystawy i aukgji

w cenie 100 z} i bedzie uprawniata do wstepu na teren galerii.

Przystapienie do licytacji: przystapienie do licytacji bedzie mozliwe po wplaceniu przez Paristwa
vadium-depozytu w wysokosci 4000 zl. Jest to kwota, ktéra zostanie zwrdcona po zakonczeniu licytacji.

Przewidzielismy dwie opcje wplaty vadium:

1) wplata na konto przed rozpoczeciem wydarzenia:
Ardor Auctions sp. z 0.0
Warszawa, ul. Rzymowskiego 53
Nr rachunku mBank: 70114019770000305614001004
2) zablokowanie $rodkéw na Panistwa karcie kredytowej na czas trwania wydarzenia w recepcji naszej

aukgji.

Licytacja: licytacja rozpocznie sie ok. godziny 17:00 17 wrzeénia. Przewidzielismy dla Paristwa trzy

opcje wziecia udziatu w aukji:

1) licytacja na zywo - w celu przystapienia do licytacji prosimy o przybycie 17 wrzesnia ok. godziny
17:00 i zarejestrowanie si¢ w recepcji aukcji w galerii stadionu PGE Narodowy,

2) licytacja telefoniczna - jezeli nie beda Paristwo mogli uczestniczy¢ w naszym wydarzeniu, zachecamy
do skorzystania z opcji licytacji telefonicznej. Bedzie ona mozliwa po wezeéniejszej rejestracji
(najpézniej 24h przed rozpoczeciem) oraz po wezesniejszym wplaceniu vadium. W tym celu
prosimy o kontakt z nasza infolinig pod numerem 22 395 61 26,

3) licytacja absentee-bid - jezeli nie beda mogli Paristwo uczetniczyé w naszym wydarzeniu,
udostepniamy mozliwo$¢ zadeklarowania kwoty, na konkretny obiekt z naszego katalogu. W tym
celu prosimy o wczesniejsza rejestracje przez nasza infolinie pod numerem 22 395 61 26 oraz

wplacenie vadium.

Nasze wydarzenie jest podzielone na dwie czesci:
- 16 wrze$nia w godzinach 12-21 oraz 17 wrzeénia w godzinach 12-17 beda mieli Paristwo mozliwo$¢

dokonania ogledzin pojazdéw przed licytacja.

Jezeli maja Panistwo jakie$ pytania na temat uczestnictwa w wydarzeniu, prosimy o kontakt z nasza

infolinia (22 395 61 26) lub zapytania mailowe na adres kontakt@ardorauctions.pl.



Date:

16th September — 12 noon — 9 pm - cars preview exhibition
17th September — 12 noon S pm - cars preview exhibition
17th September — S pm - beginning of the auction

Place: PGE Narodowy stadium (National Stadium), Gallery
Enterance to the gallery leads through gate no.1 (al.Zieleniecka).

Where-to-stay: during our auction we invite you to stay at the Warsaw Marriott Hotel, our partner.

Access: clients who decided to pay a deposit before auction will be transfered free of charge, by our

partner - iTaxi.

Auction catalog: pfull auction catalog, with all objects, descriptions and photos, will be available in
PDF version via our webiste starting from 10th of September. Buying a regular version during our
event will be treated as an enterance pass to stadium’s gallery. Our catalog will be available to buy at the

desk of our event, it will be priced at PLN 100.

Registering for an auction: registering for an auction will be available after paying a deposit. Amount

of deposit is PLN 4000. This vadium will be returned after auction. There are two options available:

1) bank transfer before an event:
Ardor Auctions sp. z 0.0
Warszawa, ul. Rzymowskiego 53
Nr rachunku mBank: 70114019770000305614001004
2) freezing the funds on your credit card during our event. It will be available by our registration desk at

the galery

Auction: the auction begins at 5 pm on September 17th. There will be three options of taking part in

auction:

1) on-site — in order to access our auction, you will need to register your data before our auction starts,
by the registration desk,

2) phone-call - if you cannot come, you will be able to register for a phone-call auction. This option
is available after previous registration (no later than 24h before auction starts) and is equivalent to
bank transfer deposit. To register, please contact our helpline: +48 22 395 61 26,

3) absentee-bid — if you cannot come, you will be able to register an absentee-bid. It will be able after
previous registration with deposit via our helpline (+48 395 61 26). It’s equivalent of choosing one

of the objects from catalogue and declaring amount which you are able to pay for it.

If you would like to get more information regarding our event, please contact our helpline
(+48 22 395 61 26) or use our e-mail: kontakt@ardorauctions.pl



REGULAMIN

Na gruncie niniejszego Regulaminu znaczenie ponizszych poje¢ jest nastepujace:

Aukgja Aukcja Pojazdéw nakierowana na doprowadzenie do zawarcia jak najwigkszej liczby Uméw Sprzedazy Pojazdéw za mozliwie
najwyzsze ceny, nie nizsze od Cen Minimalnych okre$lonych przez Wtascicieli Pojazddw;

Aukcjoner Osoba wyznaczona przez Organizatora Aukcji do prowadzenia Aukgji i licytacji Pojazdow;

Cena Minimalna Cena okreslona przez Wiasciciela Pojazdu, ktdrej osiagniecie w toku licytacji jest warunkiem wylonienia Nabywcy Pojazdu
oraz zawarcia Umowy Sprzedazy; znana przed Aukcja wylacznie Organizatorowi Aukcji oraz Aukcjonerowi;

Cena Nabycia Najwyzsza cena zaproponowana w toku licytacji Pojazdu przez Nabywce, powiekszona o Prowizje;

Cena Szacunkowa

Widetkowo okre$lona w Katalogu Aukcyjnym wartos$¢ Pojazdu, bedaca orientacyjnym wskaznikiem potencjalnej Ceny

Wywolawczej oraz Ceny Nabycia Pojazdu;

Cena Wywolawcza Cena, od ktrej rozpoczyna sie licytacja Pojazdu; okreslona przez Organizatora Aukji;

Dokumentacja Dokumentacja dotyczaca stanu prawnego i technicznego Pojazdu, w posiadaniu kt6rej znajduje sie Organizator Aukgji,
m.in. dowdd rejestracyjny, polisa ubezpieczeniowa, dokumenty zwigzane z historia Pojazdu;

Katalog Aukcyjny Broszura informacyjna zawierajgca m.in. opis wszystkich Pojazdéw licytowanych na Aukgji;

Nabywca Uczestnik, ktory wygrat licytacje Pojazdu, zobowiazany do zawarcia z Wlascicielem Umowy Sprzedazy;

Organizator Aukgji Spoétka Ardor Auctions spétka z ograniczong odpowiedzialnoécia z siedziba w Warszawie, ul. Rzymowskiego 53,
KRS 0000532509, NIP 5213683528, Regon 360183852, oraz osoby umocowane do podejmowania czynnosci w jej imieniu na
podstawie uzyskanych pelnomocnictw;

Pojazd Przedmiot pojedynczej licytacji prowadzonej w trakcie Aukcji, szczegétowo opisany w Katalogu Aukcyjnym;

Postapienie Kwota, o ktérg Uczestnicy zwiekszaja oferte za licytowany Pojazd, okreslana stosowanie do postanowien Artykulu 8 ust. 5
Regulaminu;

Prowizja Oplata nalezna Organizatorowi Aukcji, stanowiaca 10 % od najwyzszej oferty zlozonej przez Nabywce, stanowigca sktadnik
Ceny Nabycia;

Regulamin Niniejszy Regulamin Aukgji;

Uczestnik Podmiot zarejestrowany przez Organizatora Aukcji, uprawniony do udzialu w Aukcji;

Umowa Sprzedazy

Umowa sprzedazy Pojazdu zawierana przez Nabywce i Wasciciela Pojazdu zgodnie z wzorem, ktéry stanowi Zalacznik nr 1

do Regulaminu.
Wadium Kwota 4.000 ztotych, ktérej wplata jest warunkiem zarejestrowania podmiotu jako Uczestnika Aukcji;
Wiasciciel Wrhasciciel Pojazdu, ktéry zglosil Pojazd do licytacji na Aukgji;
Wydarzenie Aukcyjne  Impreza organizowana przez Organizatora Aukcji na Stadionie Narodowym w Warszawie w dniach 16 i 17 wrzeénia 2015r.,

w ramach ktérej odbedzie si¢ wystawa Pojazddw oraz ich Aukcja.

1. Postanowienia Ogoélne

1.

Niniejszy Regulamin okresla zasady prowadzenia Aukcji oraz warunki sprze-
dazy Pojazdéw licytowanych na Aukcji.

Organizator Aukcji moze zmieniaé tre§¢ Regulaminu informujac o tym
Uczestnikéw przed rozpoczeciem Aukgji.

Postanowienia Regulaminu s3 wiazace dla Organizatora Aukcji, Wiadcicieli
Pojazdéw, a od momentu akceptacji jego treci réwniez dla Uczestnikéw Au-
kgji oraz potencjalnego Nabywcy.

Wiszelkie ceny, o ktérych mowa w niniejszym Regulaminie, w tym Cena Sza-
cunkowa, Cena Wywolawcza, Cena Minimalna oraz Cena Nabycia s3 cenami
brutto, przez co nalezy rozumie¢, ze w przypadku obowiazku rozliczenia przez
Wiascicieli podatku od towaréw i ustug (VAT) cena zawiera kwote tego po-
datku. W przypadku Pojazdéw zarejestrowanych w innych krajach niz Polska
Nabywce obcigza ewentualny obowigzek uiszczenia podatku akcyzowego.
Organizator Aukgji pobiera Prowizje w kwocie 10% od najwyzszej wylicyto-
wanej przez Nabywce ceny.

Organizator Aukcji nie ponosi odpowiedzialnoéci za szkody wyrzadzone przez
niezgodne z prawem, nieuczciwe, nierzetelne lub sprzeczne z dobrymi obyczajami

dziatania Uczestnikéw, Nabywceow lub Whascicieli Pojazdéw.

. Stan Pojazdéw
Organizator Aukcji dolozyt wszelkich staran by prezentowane w Katalogu
Aukcyjnym informacje dotyczace stanu prawnego oraz technicznego Pojazdu

byly zgodne ze stanem faktycznym.

. Stan prawny i techniczny Pojazdéw wskazany w Katalogu Aukcyjnym zostat

ustalony w oparciu o Dokumentacje przedstawiong przez Wtascicieli oraz na

podstawie ogledzin Pojazdéw przeprowadzonych przez rzeczoznawce.

.~ W dniach 16 i 17 wrze$nia 2015r. w godzinach otwarcia wystawy Pojazdéw or-

ganizowanej w ramach Wydarzenia Aukcyjnego (tj. na Stadionie Narodowym
w Warszawie w godzinach od 12 do 21 16 wrzeénia 2015 oraz od 12 do 17 wrze-

$nia 2015) mozliwe beda osobiste ogledziny Pojazdéw.

. Przed Aukcja Uczestnicy Aukeji powinni zapozna¢ si¢ z Dokumentacja Pojaz-

déw udostepniong przez Organizatora Aukcji w biurze aukcyjnym.

Cena Szacunkowa Pojazdu wskazana w Katalogu Aukcyjnym ma charakter
informacyjny, a Cena Nabycia - w zaleznosci od wyniku Aukcji - moze od niej
znaczaco odbiegad.

Organizator Aukgji nie ponosi odpowiedzialnosci za wady prawne i fizyczne
(w tym wady ukryte) Pojazdéw, a podmiotami odpowiedzialnymi w tym zakre-

sie s3 wylacznie Whasciciele Pojazdéw.



. Aukcja

. Aukcja przeprowadzona zostanie na terenie Stadionu Narodowego w Warszawie
w dniu 17 wrzesnia 2015r. i rozpocznie si¢ o godzinie 18.
Przedmiotem Aukgji s3 Pojazdy szczegdlowo opisane w Katalogu Aukcyjnym.
Celem Aukgji jest wylonienie Nabywcy, ktory zaoferuje najwyzsza cene za Pojazd.
Organizator Aukgji zastrzega sobie prawo wycofania kazdego Pojazdu z Aukcji
bez podawania przyczyny.

. W celu uniknigcia ewentualnych nieporozumien Przebieg Aukcji bedzie w ca-

tosci protokolowany.

ARTYKUL S. Warunki Uczestnictwa w Aukcji

. W Aukgji moga bra¢ udzial osoby fizyczne posiadajace pelna zdolnos¢ do
czynnoéci prawnych oraz osoby prawne i jednostki organizacyjne nieposiada-
jace osobowosci prawnej, ktérym ustawa przyznaje zdolno$¢ prawng, po spet-
nieniu nastepujacych warunkéw:

l.a. wplaty kwoty Wadium albo zabezpieczenia zaptaty kwoty Wadium po-
przez autoryzacje Organizatora Aukcji do zablokowania $rodkéw na kra-
cie kredytowej przysztego Uczestnika;

1.b. skutecznej rejestracji w biurze Aukgji;

. Wadium w kwocie 4.000 zlotych powinno, stosownie do wyboru przyszlego
Uczestnika, zostaé:

2.a. wplacone przelewem na ponizej wskazany rachunek bankowy Organiza-
tora Aukcji: 70114019770000305614001004; w takim przypadku kwota
Wadium powinna znalez¢ si¢ na koncie Organizatora Aukgji najpdzniej
w dniu 17 wrzeénia 2015r. do godziny 17 ;

2.b. wplacone gotéwka w biurze aukcyjnym w dniu 16 lub 17 wrze$nia 2015r.

2.c. zabezpieczone przez Uczestnika poprzez autoryzacje Organizatora
Aukcji do zablokowania $rodkéw na kracie kredytowej Uczestnika z wy-
korzystaniem terminalu platniczego Organizatora Aukji;

. W przypadku, gdy Uczestnik(Nabywca) wygra co najmniej jedna licytacje:

3.a. wplacone Wadium zostanie zwrécone po zawarciu przez Nabywce Umow
Sprzedazy, z zastrzezeniem lit. c);

3.b. zablokowane $rodki na kracie kredytowej zostang odblokowane w ciagu 3
dni od podpisania przez Nabywce Uméw Sprzedazy, , z zastrzezeniem lit. c);

3.c. jezeli Nabywca odméwi podpisania chociazby jednej Umowy Sprzedazy:
3.c.i. Wadium zostanie zaliczone, a
3.c.i. zablokowane $rodki z karty kredytowej zostang pobrane przez Organi-

zatora Aukgji i zaliczone, na poczet roszczen przyshugujacych Organi-
zatorowi Aukcji od Nabywcy na podstawie niniejszego Regulaminu.

Kwoty Wadium lub pobrane érodki z kart kredytowych beda zaliczane na poczet

roszczenn Organizatora Aukcji wedlug kolejnosci swobodnie okreslonej przez

Organizatora Aukgji.

. W przypadku, gdy Uczestnik nie wygra zadnej z licytacji wplacone Wadium
zostanie mu zwrdcone, a zablokowane érodki odblokowane w ciggu 3 dni od

zakoniczenia Aukgji.

ARTYKUL 6. Rejestracja na Aukcje
Z zastrzezeniem Artykulu 7 rejestracja na Aukcje odbywa sie na warunkach okre-

$lonych w niniejszym Artykule 6.

Rejestracja na Aukcje mozliwa jest w trakcie Wydarzenia Aukcyjnego, jednak nie
pozniej niz do 30 min przed rozpoczeciem Aukgji.

Podmiot chcacy wzigé udzial w Aukgji jest zobowigzany w toku rejestracji:

3.a. przedlozy¢ dokumenty stwierdzajace tozsamos¢ - osoby fizyczne; w przy-

padku reprezentowania pozostalych podmiotéw réwniez aktualne doku-

menty identyfikacyjne wraz potwierdzeniem umocowania do dokonywa-
nia czynnosci w imieniu tych podmiotéw;

3.b. wplaci¢ Wadium w gotéwce, przedlozy¢ dowdd wplaty Wadium w formie
przelewu lub dokonac¢ zabezpieczenia zaplaty kwoty Wadium, o ktérym
mowa w Artykule S ust. 2c);

3.c. zapozna¢ sig z trescig niniejszego Regulaminu i zaakceptowa¢ jego tre§¢
poprzez podpisanie oswiadczenia rejestracyjnego, ktérego wzér stanowi
Zalacznik 3 do Regulaminu.

Osoba rejestrujaca odmowi rejestracji w przypadku:

4.a. powzigcia watpliwosci, co do tozsamosci podmiotu badZ umocowania do
dokonywania czynnosci w jego imieniu;

4.b. ustalenia, ze kwota Wadium nie znajduje si¢ na koncie Organizatora Aukcji;

4.c. odmowy zlozenia o$wiadczenia wskazanego w ust. 3 lit. c);

Po zakonczeniu rejestracji Uczestnik Aukcji otrzyma lizak aukeyjny z nume-

rem identyfikacyjnym, ktéry upowaznia go do udzialu w licytacjach wszyst-

kich Pojazdow.

. W przypadku utraty lizaka Aukcyjnego Aukcjoner jest uprawniony do odmo-

wy dopuszczenia Uczestnika do licytacji Pojazdéw, a Uczestnikowi nie przy-
stuguja z tego tytulu zadne roszczenia w stosunku do Organizatora Aukgji.

Po zakonczonej Aukeji Uczestnik zobowigzany jest zwréci¢ lizak aukcyjny
w biurze aukcyjnym.

Organizator Aukcji zapewnia ochrone¢ danych osobowych pozyskanych

w toku rejestracji Uczestnikéw Aukeji.

ARTYKUL 7. Szczegélne sposoby udziatu w Aukji

. W celu utatwienia udziatu w Aukcji Organizator Aukcji przewiduje mozliwo$¢

udziatu telefonicznego w Aukcji oraz udziatu przez petlnomocnika lub poprzez
ztozenie zlecenia aukcyjnego.

Pelnomocnictwo do udzialu w Aukcji powinno zosta¢ udzielone na pi$mie
wedlug wzoru, ktéry stanowi Zalacznik nr 4 do niniejszego Regulaminu.
Pelnomocnik powinien okaza¢ Organizatorowi Aukgji dokument pelnomoc-
nictwa oraz przekaza¢ jego kopie najpdzniej przy rejestracji na Aukcje.

Udzial telefoniczny bedzie polegal na zglaszaniu w toku licytacji przez osobe
wyznaczong przez Organizatora Aukgji Postgpien, ktore zostana przez nig
uzgodnione telefonicznie z Uczestnikiem.

Rejestracja udziatu telefonicznego bedzie mozliwa, jezeli do dnia 16 wrzesnia
2015r. do godziny 18.00 przyszly Uczestnik dostarczy Organizatorowi Aukcji
wypehiony formularz zgloszenia telefonicznego, zawierajacy pelnomocnic-
two dla Organizatora Aukgji, ktérego wzoér stanowi Zatacznik nr § do niniej-
szego Regulaminu wraz z potwierdzeniem dokonania wplaty Wadium.

Udziat telefoniczny bedzie w caloéci nagrywany przez Organizatora Aukcji, na
co Uczestnik wyrazi zgode poprzez podpisanie formularza zgloszenia telefo-
nicznego.

Rejestracja udzialu w Aukji poprzez zlozenie zlecenia Aukcyjnego wymaga dore-
czenia Organizatorowi Aukcji, do dnia 16 wrzesnia 2015r. do godziny 18.00, wy-
pelnionego formularza zlecenia, zawierajacego pelnomocnictwo dla Organizatora
Aukgji, ktérego wzor stanowi Zalacznik nr 6 do niniejszego Regulaminu wraz
z potwierdzeniem dokonania wptaty Wadium.

Zlecenie Aukcyjne bedzie wykonywane przez osobe wyznaczong przez Orga-
nizatora Aukcji w taki sposéb, aby Uczestnik zlecajacy nabyt Pojazd za mozli-

wie najnizsza cene, z uwzglednieniem Postapien innych Uczestnikow.

. W ramach wyjatku, po weryfikacji przysztego Uczestnika, Organizator Au-

keji moze zarejestrowaé Uczestnika w przypadku otrzymania pelnomocnic-

twa, o ktérym mowa w ust. 2 lub formularzy, o ktoérych mowa w ust. S oraz



10.

11.

ust. 7 w postaci dokumentéw elektronicznych, po przekazaniu przez Uczestnika
skanéw dwdch dokumentéw potwierdzajacych jego tozsamo$¢. W takim przypad-
ku pelnomocnictwo lub formularze opisane powyzej, w postaci papierowej, powin-
ny zosta¢ doreczone Organizatorowi Aukgji w ciagu 3 dni od zakoriczenia Aukgji.
W przypadku wygrania licytacji przez Uczestnika, ktory brat w niej udziat na
podstawie zlecenia aukcyjnego lub w formie telefonicznej Umowe Sprzedazy
podpisze w jego imieniu Organizator Aukcji na podstawie pelnomocnictwa
udzielonego w odpowiednim formularzu.

W zakresie nieuregulowanym niniejszym Artykutem 7 odpowiednie zastoso-

wanie maja postanowienia Artykutu 6.

ARTYKUL 8. Przebieg Aukcji
Przebiegiem Aukcji oraz poszczegdlnymi licytacjami Pojazdéw kieruje
Aukcjoner..
Aukcjoner w szczegdlnosci akceptuje postapienia, rozstrzyga wszelkie spory,
wskazuje Nabywce Pojazdu, wyznaczenia kolejnosci licytacji Pojazdéw, decy-
duje o wycofaniu Pojazdu z Aukcji, a ponadto jest uprawniony do podejmo-
wania wszelkich innych czynnosci, ktére wedtug jego uznania sa niezbedne do
prawidtowego przeprowadzenia Aukgji..
Licytacja Pojazdu polega na przebijaniu przez Uczestnikéw kolejnych ofert
zglaszanych w toku licytacji poprzez zglaszanie Postapieri, az do wylonienia
Nabywcy Pojazdu, ktéry zaoferuje najwyzsza cene za Pojazd.
Licytacja kazdego Pojazdu rozpoczyna sie od prezentacji Pojazdu oraz oglo-
szenia przez Aukcjonera Ceny Wywolawczej.
Wysokos¢ postapien uzalezniona jest od Ceny Wywolawczej (na poczatku
licytacji) oraz od ceny za Pojazd na biezaco ustalanej na podstawie kolejnych

Postapien (w toku licytacji) i ksztaltuje sie w nastepujacy sposob:

Cena Wywotawcza /

cena za Pojazd (1) Wysoko$¢ postapienia (zt)

10.000 - 20.000 1.000

20.000 - 50.000 2.000

50.000 - 200.000 5.000

200.000 - 500.000 10.000

> 500.000 20.000

lub wedlug uznania Aukcjonera

10.

1

—_

12.

Kazdy Pojazd ma okre$long przez Wtasciciela Ceng Minimalng, ktéra jest zna-
na wylacznie Organizatorowi Aukgji oraz Aukcjonerowi.

Warunkiem wylonienia Nabywcy Pojazdu jest wylicytowanie przez Uczestnikow
Ceny Nabycia odpowiadajacej, co najmniej Cenie Minimalnej.

Licytacja wygrywa Uczestnik, ktory w toku licytacji ztozy najwyzsza oferte,
ajego oferta zostala trzykrotnie powtdrzona przez Aukcjonera i przybita ude-
rzeniem mlotka. Od tej chwili Uczestnik jest uwazany za Nabywce w rozumie-
niu niniejszego Regulaminu.

Przybicie nie oznacza zawarcia Umowy Sprzedazy, co nastepuje na warunkach
okre$lonych w Artykule 9.

W przypadku nieosiggniecia w toku licytacji Ceny Minimalnej oraz braku
kolejnych postapiers Aukcjoner zakoriczy licytacje danego Pojazdu, o czym

poinformuje Uczestnikéw.

. Oferta ztozona w toku licytacji jest wigzaca dla Uczestnika, ktory ja zglosil, az

do momentu zlozenia kolejnego postapienia przez innego Uczestnika.

W przypadku, gdy oferta ztozona w toku licytacji Pojazdu nie osiggnie Ceny
Minimalnej, ale zblizy si¢ do poziomu satysfakcjonujacego Wiasciciela,
Uczestnik, ktory zlozyt takg oferte moze zosta¢ zaproszony do negocjacji od-

bywajacych sie po zakonczeniu Aukji.

10.

11.

ARTYKUL 9. Sprzedaz Pojazdu

. Wtasciciel oraz Nabywca zobowigzani s zawrze¢ Umowe Sprzedazy Pojazdu

w dniu zakonczenia Aukgji.

. Whasciciel, przed rozpoczeciem Aukgji, udzieli Organizatorowi Aukcji nie-

odwolanego pelnomocnictwa do zawarcia w jego imieniu Umowy Sprzedazy
i wydania Nabywcy Pojazdu, ktdrego wzér stanowi Zalacznik nr 7 do niniej-
szego Regulaminu, chyba ze Whasciciel bedzie dziataé osobiscie lub przez
swojego pelnomocnika.
Warunkiem przeniesienia wlasnoéci i wydania Pojazdu Nabywcy, okreslonym
w Umowie Sprzedazy(zastrzezenie wlasnosci) jest zaplata przez Nabywce
Ceny Nabycia.
Wadium zostanie zwrécone Nabywcy w ciggu 3 dni od zawarcia Umowy
Sprzedazy..
Nabywca zobowiazany jest do zaplaty calej Ceny Nabycia w ciagu 3 dni od
dnia podpisania Umowy Sprzedazy.
Po zakoniczeniu Aukcji Nabyweca otrzyma instrukcje okreslajaca sposob zapta-
ty Ceny Nabycia, sporzadzona wedtug wzoru stanowigcego Zalacznik nr 8 do
niniejszego Regulaminu, zgodnie z ktéra Nabywca moze by¢ zobowigzany do:
6.a. dokonania przelewu Ceny Nabycia bezposrednio na podany ponizej ra-
chunek bankowy Organizatora Aukgji: 43114019770000305614001005,
albo
6.b. zlozenia Ceny Nabycia do depozytu notarialnego u notariusza Pawta Kita
prowadzacego Kancelari¢ Notarialng przy ul. Polnej 24 lok. 8 w Warsza-
wie(00-630), przez co nalezy rozumie(, ze Nabywca przeleje powyisza
kwote na wskazany w instrukcji rachunek depozytowy notariusza. Szcze-
gotowe warunki przyjecia pieniedzy oraz ich wyplaty przez notariusza
okresli odrebna umowa notariusza z Organizatorem Aukcji oraz umowa
Organizatora Aukcji z Whascicielem. Koszt zlozenia powyzszej kwoty do
depozytu notarialnego poniesie Organizator.
W zaleznosci od tresci dyspozycji, o ktérej mowa w ust. 6, za moment zaplaty
Ceny Nabycia uznaje si¢ moment uznania rachunku bankowego Organizatora
Aukdji albo notariusza.
Do zaptaty wszelkich podatkéw, cel i optat o podobnym charakterze zwigza-
nych ze sprzedaza Pojazdu zobowiazany jest Nabywca.
Z chwilg podpisania Umowy Sprzedazy na Nabywce przechodza wszelkie
korzysci i cigzary zwigzane z Pojazdem, jak réwniez odpowiedzialnoé¢ za
stan Pojazdu oraz niebezpieczenstwo przypadkowej utraty lub uszkodzenia
Pojazdu.
Nabywca zobowigzany jest do odbioru Pojazdu w dniu zaplaty calej Ceny
Nabycia. Pojazd zostanie wydany przez Organizatora Aukcji lub bezposrednio
przez Whasciciela wraz z kluczami i Dokumentacja, co zostanie potwierdzone
popisanym przez wydajacego i Nabywce protokolem przekazania.
Po zakonczeniu Aukgji do dnia 18 wrzeénia 2015r. Pojazd bedzie przechowy-
wany w miejscu przeprowadzenia Aukcji, po czym zostanie przekazany Wia-
$cicielowi. Dokladne miejsce przechowania Pojazdu przez Whasciciela zosta-
nie okreslone w Umowie Sprzedazy. Nabywca zobowiazany jest do odbioru
Pojazdu z miejsca, w ktorym bedzie przechowywany w dniu zaplaty Ceny
Nabycia.

ARTYKUL 10. Rozliczenie z Wlascicielem

W przypadku dokonania przez Nabywce zaplaty Ceny Nabycia z wykorzysta-
niem rachunku bankowego Organizatora Aukgji, Organizator Aukgji przeleje
Cene Nabycia, pomniejszong o Prowizje oraz o przystugujace mu wynagro-

dzenie wynikajace z odrebnej umowy o $wiadczenie ustug aukcyjnych(zawar-



tej z Wlascicielem), na wskazany przez Wlasciciela Pojazdu rachunek banko-
wy w terminie 3 dni od otrzymania Ceny Nabycia.

. W przypadku dokonania przez Nabywce zaplaty Ceny Nabycia z wykorzy-
staniem depozytu notarialnego Cena Nabycia pomniejszona o Prowizje oraz
przystugujace Organizatorowi Aukcji wynagrodzenie wynikajace z odrebnej
umowy o $wiadczenie ustug aukcyjnych(zawartej z Wlascicielem), zostanie
przelana przez notariusza na wskazany przez Whasciciela rachunek bankowy..
Szczegélowe warunki przyjecia pieniedzy oraz ich wyplaty przez notariusza
okresli odrebna umowa notariusza z Organizatorem Aukgji oraz umowa Orga-
nizatora Aukgji z Whadcicielem.

. Wynagrodzenie oraz Prowizja Organizatora Aukgji obliczone stosowanie do
postanowien umowy o $wiadczenie uslug aukcyjnych oraz niniejszego Regu-
laminu s3 kwotami brutto, przez co nalezy rozumie¢, ze zawieraja podatek od
towaréw i ustug (VAT).

. Jezeli Organizatorowi Aukcji i Wlascicielowi Pojazdu beda przystugiwaly
jakiekolwiek roszczenia w stosunku do Nabywcy zwigzane z przeprowadzong
Aukcja lub sprzedaza Pojazdu $rodki finansowe Nabywcy, w ktérych posia-
daniu bedzie Organizator Aukcji zostang zaliczona w pierwszej kolejnosci na
poczet Prowizji oraz przystugujacego Organizatorowi Aukcji wynagrodzenia
wynikajacego z odrebnej umowy o $wiadczenie ustug aukcyjnych(zawartej

z Whascicielem).

ARTYKUL 11. Postanowienia sankcyjne

. Jezeli Whaéciciel lub Nabywca beda uchyla¢ sie od podpisania Umowy Sprze-

dazy(dalej ,Uchylajacy”) w terminie wskazanym w Artykule 9 ust. 1 Orga-

nizator Aukgji jest uprawniony do zadania zaplaty przez Uchylajacego kary
umownej w kwocie réwnej Prowizji, ktéra przystugiwataby Organizatorowi

Aukcji gdyby Umowa Sprzedazy zostata zawarta. Ponadto w przypadku, gdy

Uchylajacym bedzie Nabywca Organizator jest uprawniony do zachowania

Wadium.

. W przypadku, gdy Umowa Sprzedazy okaze si¢ niewazna, bezskuteczna lub

zostanie uznana za niezawarta w skutek dzialania lub zaniechania:

2.a. Whasciciela - Organizator Aukgji jest uprawniony do zatrzymania wypla-
conej Prowizji lub jezeli Prowizja nie zostala mu wyplacona, do zadania
zaplaty przez Whajciciela kary umownej w kwocie réwnej Prowizji, ktora
przystugiwataby Organizatorowi Aukcji gdyby Umowa Sprzedazy byta
zawarta, wazna i w pelni skuteczna;

2.b. Nabywcy — Organizator Aukgji jest uprawniony do zadania zaplaty przez
Wrhasciciela kary umownej w kwocie réwnej Prowizji, ktéra przystugiwa-
taby Organizatorowi Aukcji gdyby Umowa Sprzedazy byla zawarta, waz-
naiw pehni skuteczna.

Nabywrca jest zobowigzany do zaplaty Organizatorowi Aukcji kwoty 100 zto-

tych za kazdy dzien opdznienia w odbiorze Pojazdu, ktéra stanowi dzienny

koszt przechowania Pojazdu. Postanowienia ust. 3 maja odpowiednie zasto-
sowanie do poniesionych przez Organizatora Aukcji kosztow przechowania

Pojazdu.

Postanowienia ust. 1 — 4 nie pozbawiaja Organizatora Aukgji oraz zadnego

z Whaécicieli, Uczestnikéw lub Nabywcéw dochodzenia roszczen im przy-

stugujacych na podstawie przepiséw Kodeksu Cywilnego lub innych ustaw

w stosunku do podmiotéw, ktére naruszyly postanowienia niniejszego Regu-

laminu.

1.

ARTYKUYL 12. Obostrzenia prawne

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 23 lipca 2003r o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2014 poz. 1446 z pézn. zm.) — na wywéz
$rodkoéw transportu, ktére maja wigcej niz 50 lat i ich warto$¢ jest wyzsza niz
32 000 zi niezbedne jest uzyskanie pozwolenia whasciwego organu.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 21 listopada 1996r, o muzeach
(Dz. U. 2 1997 NS, poz.24, z pézn. zm.) - muzea rejestrowane majg prawo
pierwokupu zabytkéw sprzedawanych na Aukji.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 listopada 2000 r o przeciwdziataniu
wprowadzaniu do obrotu finansowego wartosci majatkowych pochodzacych
z nielegalnych lub nieujawnionych Zrédet oraz o przeciwdziataniu finansowa-
niu terroryzmu (Dz.U z 2000r Nr 116, poz. 1216 z pézn. zm.) — Organizator
Aukcji jest zobowigzany do zbierania danych osobowych Nabywcéw dokonu-
jacych transakeji w kwocie powyzej 15 tysiecy euro.

ARTYKUYL 13 Postanowienia korficowe

1.

Postanowienia niniejszego Regulaminu maja zastosowanie do wszystkich
Pojazdéw wskazanych w Katalogu Aukcyjnym, z wyjatkiem obiektéw z dopi-
skiem “Specjalne warunki nabycia pojazdu”. W celu zapoznania si¢ z warunka-
mi sprzedazy samochodéw objetych wylaczeniem, Uczestnik powinien zglo-
si¢ sie do biura aukcyjnego przed rozpoczeciem Aukgji. Jezeli Uczestnik nie
wykona obowigzku opisanego w zdaniu poprzednim i przystapi do licytacji
samochodéw objetych wylaczeniem, nie moze w stosunku do Organizatora
Aukgji oraz do Whascicieli powolywac sie na brak wiedzy w zakresie odmien-
nych warunkéw sprzedazy tych samochodéw.

W zwiazku z faktem, iz Organizator Aukcji prowadzi na biezaco uaktualniany
katalog pojazdéw kolekcjonerskich, Nabywca zobowiazany jest do informo-
wania Organizatora Aukcji o kazdym przypadku utraty Pojazdu lub jego zby-
cia na rzecz jakiejkolwiek podmiotu trzeciego

Wiszystkie zalaczniki wymienione w treéci niniejszego Regulaminu sg dostep-
ne na stronie internetowej Aukcji pod adresem: www.ardorauctions.pl oraz
beda udostepnione w formie papierowej w trakcie Wydarzenia Aukcyjnego
w biurze aukcyjnym.

Wiszelka korespondencja w formie papierowej powinna by¢ kierowana do
Organizatora Aukcji na adres: Ardor Auctions Sp.z 0.0. ul.Rzymowskiego 53,
02-697 Warszawa, natomiast w formie elektronicznej na adres poczty elektro-
nicznej: kontakt@ardorauctions.pl .

Pojecia zdefiniowane w Artykule 1 maja znaczenie w nim okre$lone niezalenie
od tego czy zostaly uzyte w liczbie pojedynczej, czy tez liczbie mnogiej.
Tytuly uzyte w Regulaminie maja wylacznie ulatwi¢ jego lekture i nie wplywa-
ja na zakres zastosowania poszczegodlnych postanowien.

Wizelkie spory zwiazane z zawarciem wykonaniem, niewykonaniem lub nie-
nalezytym wykonaniem Regulaminu oraz uméw zawieranych na jego podsta-
wie, rozstrzyga sad whasciwy dla siedziby Organizatora Aukgji.

Wizelkie prawa z zakresu wlasnosci intelektualnej lub ochrony wlasnosci prze-
mystowej, w tym prawa autorskie do materialéw udostepnionych przez Orga-
nizatora Aukgji, w szczegdlnosci opiséw, fotografii, modeli, przystuguja wy-
facznie Organizatorem Aukgji. Korzystanie z takich materialéw, a w szczegol-
nosci ich utrwalanie i zwielokrotnianie, wprowadzanie do obrotu, publiczne
rozpowszechnianie, modyfikowanie calosci oraz pojedynczych fragmentéw,
faczenie z innymi utworami oraz wprowadzenie do sieci komputerowej jest
dopuszczalne wylacznie za pisemna, pod rygorem niewaznosci, zgoda Orga-

nizatora Aukgji.
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po ostatnim wyscigu legendarnego Porsche 917LH, jego historia byta
wcigz zywa, ale silnik juz niestety nie. Nalezacy do Automobile Club

de I'Ouest samochod spoczywat w muzeum najstynniejszego wyscigu
Swiata - 24 Hours of Le Mans. Sébastien Crubilé zostat wybrany, aby
tchnac nowe zycie w silnik i przywrécié go do stanu uzywalnosci. Dla
francuskiej fundacii dziedzictwa, ktorej dumnym partnerem jest MOTUL,
od poczatku jasne byto, ze praca bedzie wymagata czegos wiecej, niz
tylko roztozenia silnika na czesci pierwsze. Sébastien bardzo madrze
wykorzystat parterstwo z MOTUL, uzywajac odpowiednich produktow
do usuniecia zapieczonych czesci i do usuniecia z nich rdzy. Trzy dtugie
tygodnie pozniej, Porsche zaryczato ponownie.

Podczas gdy niektdre legendy zyja dzieki pasji fanow, MOTUL
I,y podtrzymuje je dzieki swojej wiedzy i doswiadczeniu.

Crubilé Sport’s Manager and racing driver
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TSAE3D | AESD | OWSD

Linia MOTUL classic do pojazdow zabytkowych

SAE 30 & SAE 50: stosuje sie zarowno do silnikow jak i
skrzyn biegow zbudowanych w latach 1900 - 1950
20WS50: spetnia standardy konstrukcji z lat 1950 - 1970
korzystajac jednoczesnie z zaawansowanej technologii
produktéw MOTUL

2100 15W50: to uaktualniony odpowiednik linii 2100
21966 roku, stworzony do silnikéw zbudowanych po
1970 roku.

300V Motorsport Line: do zastosowania w
samochodach wyscigowych lub konstrukcjach z
wymienionymi silnikami.

Photo credits : © Crubilé Sport & Automobile Club de I'Ouest
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BMW 318i E30 Kabriolet 1990

nr kat. 001

Historia Modelu

Produkowana wlatach 1982-1993.

Lacznie wyprodukowano 2 339 520
egzemplarzy. Historia serii ,3” siega 1975 .
Zaprezentowany wowczas model E21 miat
kontynuowac¢ tradycje wyznaczong przez
BMW 2002. E30 byta dostepna

w 4 wersjach nadwozia: 2- i 4-drzwowym
sedanie, S-drzwiowym kombi i 2-drzwiowym
kabriolecie. Istniala réwniez specjalna wersja
yBaur”, ze zdejmowanym dachem. Mialy
naped na tyt oraz na 4 kola (wersja 325iX)
i3- oraz 4-stopniowy automat i 4- i 5-biegowa
manualna skrzynia biegéw. Design nadwozia
strojki” okazal sie ponadczasowy. ,Podcieta”
przednia maska i cztery okragle reflektory
nadaja autu charakterystyczny wyglad, ktéry
weciaz broni sie mimo uplywajacych lat.
Czesto podkredla sie sportowa sylwetke, ktora
byla podyktowana éwczesng zblizajaca sie
premiera Mercedesa 190 ,Baby Benz”.

Historia Egzemplarza
BMW E30 318i Cabrio oferowane przez
Dom Aukcyjny Ardor to ciekawa propozycja

The E30 3-series was manufactured
between 1982 and 1993. Throughout
its lifecycle, 2 339 520 examples were
made. History of BMW'’s 3 Series dates
back to the 1970’s. The first generation,
codenamed E21, was launched in 1975
and was meant to be a worthy successor
to the legendary 2002. Its successor,
E30, was available in four body styles:
2- and 4-door saloon, 5-door estate and
a 2-door convertible. There was also

a special edition cabriolet built by Baur.
The car could be specified with either
2- or 4-wheel drive (in 325iX guise)

in conjunction with a 3- or 4-speed
automatic or a 4- or 5-speed manual
gearbox. The design of the E30 stood
the test of time. Its characteristic bonnet
and trademark four round headlamps
contribute to its distinctive looks,
which still remains modern despite its
age. Its silhouette is definitely sporty.

The designer’s aim was to make it look

dla osoby poszukujacej klasycznego
nadwozia cabrio przetomu lat 80-tych
190-tych. Auto po kompletnej odbudowie
blacharsko-lakierniczej prezentuje si¢
bardzo atrakcyjnie. Obecny wlasciciel zadbat
réwniez o nowy materiatowy dach, co bez
watpienia jest bardzo wazne w przypadku
nadwozia cabrio. Mechanicznie BMW
utrzymane jest w stanie bardzo dobrym, po
wymianie czeéci i plynéw eksploatacyjnych.
Whetrze pojazdu nosi §ladu uzytkowania,
spowite patyna w pelni oddaje klimat
klasycznego BMW. Prezentowane E30 318i
Cabrio to jedna z lepszych okazji na wejscie

w posiadanie klasycznego auta bez dachu

w rozsadnym budzecie.

different to the upcoming main contender,
the Mercedes 190, nicknamed “Baby

Benz”.

BMW E30 318i Cabrio offered by the
vintage and classic car auction company
Ardor Auctions is an interesting proposition
for those who look for a classic convertible
from the late 80’s and early 90’s. The car’s
body and paint have been fully restored,
making it look incredibly attractive. Current
owner fitted it with a new folding roof, too,
which is incredibly important in a vintage
soft top vehicle. Mechanically, the BMW is
maintained in a very good condition.

It had all its liquids and consumables
replaced recently. The interior has some
signs of use and a distinct patina to it, which
perfectly fits the aura of a classic BMW.
Presented 318i E30 is one of the best and
most affordable ways to enter into the

ownership of a vintage convertible car.

* Po kompletnej odbudowie
blacharsko-lakierniczej

* \W bardzo atrakcyjnym zestawieniu
kolorystycznym

NUMER NADWOZIA:
WBABA51020EJ29004

SZACOWANA WARTOSC
20 000-30 000 ziotych

« Affer a complete body renovation
and paint refresh

» Qffered in a very attractive color
combination

ESTIMATED VALUE:
20 000-30 000 PLN




Polski Fiat 125p 1975

nr kat. 002

» Egzemplarz z pierwszych lat produkcji
* Przez czterdziesci lat w jednych rekach

NUMER NADWOZIA:
115C4372337

SZACOWANA WARTOSC
10 000-15 000 Zt

* \ehicle from the first years of 125p
production
» Same ownership for forty years

ESTIMATED VALUE:
10 000-15 000 PLN
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Historia Modelu
Samocho6d produkowany przez FSO na

podstawie licencji Fiata w latach 1967-1991.

Po wygasnieciu licencji w 1983 roku nazwa
zostata zmieniona na FSO 125p. Samochéd
zostal wprowadzony jako nastepca
Warszawy 223/224.

Naped stanowily benzynowe silniki

R4 o pojemnosci 1.3 1 1.5. Istnialy

tez serie z silnikami wysokopreznymi

i benzynowymi DOHC. Fiat byt dostepny
w trzech wersjach nadwoziowych:

4-drzwiowy sedan, kombi i pick-up.

W roku 1978 wprowadzono nastepce,

Model history

Model History

The car was manufactured from 1967 to
1991 under Fiat’s licence by Passenger
Automobile Factory in Warsaw, commonly
known as FSO. After the licence expired in
1983, its name was changed to FSO 125p.
The car was billed as a successor to the
Warszawa 223/224. It was propelled by

1,3 and 1,5-litre petrol-powered straight
four cylinder engines, some were also fitted
with diesel-powered engines and petrol-
powered with double overhead camshaft.
Fiat 12Sp was available in three body
styles: 4-door saloon, estate and a pickup.
Its successor, the Polonez, was launched in
1978. Overall 1 445 699 examples of the
12Sp were made, of which 874 966 were

exported.

Poloneza. Oba modele byly produkowane
jednoczesnie az do 1991 roku. Lacznie
powstalo 1 445 699 egzemplarzy z czego
874 966 trafito na eksport.

Historia Egzemplarza

Fiat 125p oferowany przez Dom Aukcyjny
Ardor to bez watpienia auto z ciekawg
historig wladcicielska. Auto od lat w rekach
pierwszego whasciciela, ktéry momentu
zakupu, czyli od 1975 roku prowadzil pelna
dokumentacje zwigzang z czynno$ciami
serwisowymi, ktérych dokonat. Karoseria
pojazdu byla na biezaco od$wiezana przez
pierwszego wlasciciela technologiami
znanymi z poprzedniego systemu, stad
widoczne poprawki i mankamenty, ktére
nadaja wyjatkowego klimatu. Wnetrze
pojazdu réwniez nosi §lady uzywania
inapraw rodem z PRL'u. Oryginalna
jednostka 1.3 zostata zastapiona silnikiem
1.5, jednak jest dotaczana przy sprzedazy.
Fiat jest ciaglej eksploatacji, ma wazny
przeglad techniczny. Auto zarejestrowane
jest na “czarne tablice” co dodatkowo

dodaje mu nietuzinkowego klimatu.

Vehicle History

Fiat 125p offered by the vintage and classic
car auction company Ardor Auctions is
without doubt a car with an interesting
ownership history. It’s been in the hands of
a single owner since it was first purchased
in 1975. Its owner kept a record of all
maintenance tasks that he performed. To
eliminate visual imperfections, like dents
and scratches, the body was refreshed using
methods from the period. That, combined
with patina on the inside gives the car a
distinct aura and reminds one of the days of
Polish People’s Republic. The original

1.3 litre was replaced with a 1.5 litre unit,
but it is included in the sale. The Fiat is still
being driven and has a valid Polish MOT.

It is also distinguished by black number
plates, which are no longer in use in Poland
and show that the car has been in the hands

of just one owner since new.



Cadillac Deville 1996

nr kat. 003

Historia Modelu

Cadillac Deville prezentowany na aukeji
na Stadionie Narodowym jest siédma
generacja serii Deville produkowang

w latach 1994-1999.

Ten model jest oparty na platformie
K-Body, ktora dzielit z Cadillacem Seville.
Pod maska wyposazony jest 32-zaworowy
silnik V8 Northstar o mocy 270 KM
przenoszonej na przednia oé za pomoca
4-stopniowego automatu. W 1997 model
przeszedt facelifting obejmujacy nowy

grill i przednie $wiatla, a takze wnetrze.

Produkcja zakonczyta sie w lipcu 1999.

Historia Egzemplarza

Cadillac Deville oferowany przez Ardor
Auctions jest samochodem prezentujacym
sie nienagannym stanie. Sprowadzony

z Japonii w 2014 roku, jest to rocznik
1996, przez wielu uznawany za najlepszy
dla tego modelu. Auto jest bardzo bogato
wyposazone, miedzy innymi w modul
komfortu pasazeréw siedzacych na

tylnej kanapie. Jedynym odstepstwem
od oryginatu sa boczne kierunkowskazy
potrzebne do homologacji na rynku

Japonskim.

* Pigknie prezentujqcy sie egzemplarz
¢ Zachowany w nienagannym stanie
blacharsko-lakierniczym

NUMER NADWOZIA:
166KF5290TU251665

SZACOWANA WARTOSC
28 000-40 000 ztotych

Model History

This Cadillac Deville presented at the
National Stadium Auction is the 7th
generation of of this model range. It was

manufactured between 1994 and 1999.

This model is based on the K-body
platform which was shared with the
Cadillac Seville. Under the bonnet one
would find the 32-valve eight cylinder
Northstar engine with 270 horsepower,
sent to the front wheels with the help of a
4-speed geabox. In 1997 this model went
through a modernization with a new front
grill and new headlamps. Interior was
redesigned, too. General Motors ended its

production in July 1999.

Vehicle History

The car offered by Ardor Auctions
presents itself in fantastic shape. Imported
from Japan in 2014. it was sold as a 1996
model year, which is considered by many

as the best for this model range. This

Cadillac is very well optionned, notably
it has the passenger comfort module

for rear passengers. On the outside, the
only difference with American imported
vehicles is the presence of orange side
blinkers next to the wheel arches,
compulsory for Japanese homologation

processes.

ESTIMATED VALUE:
28 000-40 000 PLN
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Porsche 912 Tar

nr kat. 004

* Bardzo ciekawy project-car
» Kompletny wraz z silnikiem

NUMER NADWOZIA:
129010700

SZACOWANA WARTOSC
95 000-135 000 7t

* a very sound looking project car
= complefe vehicle with ifs matching
number engine

ESTIMATED VALUE:
95 000-135 000 PLN

14

Historia Modelu

Pod maska znajduje si¢ 4-cylindrowy

silnik 0 pojemnosci 1582cm?® i mocy

90 koni mechanicznych przekazywanych
na tylne kola za pomoca 4-lub S-stopniowej
skrzyni biegéw. Produkowany byt

w latach 1965-1969, powstalo ponad

32 000 egzemplarzy.

Model 912 powstal, aby wypehni¢ luke
miedzy odchodzacym 356, a $wiezo
zaprezentowanym 6-cylindrowym
modelem 911, ktérego cena byla wyzsza,

a osiagi byly znacznie lepsze, niz 912.

Do wyboru byly dwie wersje nadwoziowe:
coupé oraz targa. Silnik zostat zaczerpniety
z modelu 356, ale design nawiazywat do
911 z jej ergonomia, sylwetka i znakomita
aerodynamikg, co dla klientéw ktérych na
ten model nie bylo sta¢, stanowilo duza

zalete.

ga 1969

Historia Egzemplarza

Prezentowane na stadionie PGE Narodowy
Porsche 912 Targa jest bardzo ciekawym
project-carem dla osoby poszukujacej
kompletnego samochodu, w dobrym
stanie blacharskim, do kompletnej
renowacji. Oryginalnie auto ze Stanéw
Zjednoczonych, jest ono juz od wielu

lat w Polsce. Atutem tego 912 jest fakt,

iz samochdd ten dysponuje silnikiem
matching numbers do karoserii, na te
chwile wymontowanym spod klapy.
Whetrze nadaje si¢ do kompletnej
renowacji, bowiem na desce rozdzielczej
zostat doklejony panel drewniany

dosy¢ kontrowersyjnej jakosci. Jest to
jedno z ostatnich 100 sztuk 912 Targa
kiedykolwiek wyprodukowanych.

Model history

Under the bonnet of the 912 one would
find a four cylinder engine of 1582cc, and
an output of 90 horsepower sent to the
rear wheels via a 4 or S-speed gearbox.

It was manufactured between 1965-1969
and 32 000 cars left the factory, all bodies
combined. The 912 model range was

introduced to fill the gap between the

leaving 356 and the newly presented 911
with 6 cylinder engine, which performance
and price were higher than the 912.

Two body variants were available — coupe
and targa. Despite its four cylinder engine,
the car looked like a 911, which was a great
deal for Porsche clients looking for entry

level cars.

Vehicle History

Presented at the national stadium auction
Porsche 912 Targa is a very interesting
project car for someone looking for a
complete vehicle, with a good body in need
of restauration. The car was sold first to the
United States, however it has been already
some years it was exported to Poland. One
of the main advantages of this car is its
matching numbers engine, for this moment
taken out from the car. The interior is in
need of complete restauration, also because
one of the previous owners applied a
wooden panel on the dashboard which was
of quite controversial quality.

Another interesting fact — it is one of the

100 last 912 Targa ever manufactured.



Triumsph TR6 1974

nr kat. 00

Historia Modelu

Ten brytyjski dwumiejscowy samochod
sportowy byl produkowany w latach
1969-1976. Do napedzania stuzyt
sze$ciocylindrowy, rzedowy silnik

o0 pojemnosci 2498cm? i mocy 106 KM
z napedem na tyli 4-biegowa reczna
skrzynia zmiany biegéw. Historia tego
samochodu rozpoczyna sie 19 wrzeénia
1968 roku, gdy Triumph pokazat
pierwszy prototyp TR6. W poréwnaniu
z poprzednikiem, linie karoserii zostaty
wygladzone, a wigksze kota sprawiaty
wrazenie obnizenia pojazdu. Wersja
produkcyjna swoja premiere miata

w styczniu 1969 roku. Na poczatku silnik
mial moc 152 KM (wersja europejska
na wtrysku) i 104 KM (wersja US

na gazniku), lecz w 1973 roku w Europie
zmniejszono moc do 125 KM, aby

auto byto bardziej przewidywalne

i przyjemniejsze w prowadzeniu.

0d 1969 do 1976 wyprodukowano lacznie
94 619 egzemplarzy TR6.

Historia Egzemplarza

TR6 oferowany przez Dom Aukcyjny
Ardor zostal nabyty i sprowadzony przez
obecnego whascicielaz USAw 2010 r.

W pelni odrestaurowany w Polsce,

od strony blacharsko-lakierniczej jak

i mechanicznej, ten roadster zachwyca
swoja ponadczasows sylwetka. Wlasciciel
wprowadzit szereg modyfikacji
obejmujacych zaréwno aspekty wizualne,
jak i techniczne, ktére zostaly wdrozone na
etapie renowacji. Zmodyfikowany poprzez
zastosowanie utwardzonych zaworéw
silnik, jest w pelni przystosowany do
paliwa bezotowiowego. Wnetrze zostalo
odrestaurowane na wzor oryginalnego
przy uzyciu najwyzszej jakosci materialéw.
Specjalnie zaméwiony w Wielkiej Brytanii
dach oraz komplet nowych uszczelek sa
bardzo cennym dodatkami sprawiajacymi,
ze ten egzemplarz stat si¢ klasykiem,

ktorego mozna uzywacé na co dzien.

» Bardzo dobrze prezentujqcy sie
egzemplarz

* Po dogtebnej renowacii

 Przystosowany do jazdy na co dzien

NUMER NADWOZIA:
CF16765U

SZACOWANA WARTOSC
60 000 - 75 000 Zziotych

Model history

This British two seater sportscar was
manufactured between 1969 and 1976.
Under the bonned one could find a straight
six engine of 2496¢c of displacement,

and of 106 horsepower in its American
specification. Power was sent ot the rear
wheels via a 4-speed gearbox.

Triumph introduced the TR6 as a
prototype on the 19th of September 1968,
as a TRS replacement. Body was designed
by Karmann and its production version
was premiered in January 1969. At the
beginning the engine had 152 horsepower,
and much less 104 horsepowe in the US
specification models. In 1973 the power
of European versions was reduced to

125 horsepower in order to make the car
more previsible. From 1969 until 1976
Triumph Manufactured 94 619 TRGes.

Vehicle history
This TR6 offered by Ardor Auctions
was bought and brought by its current

owner from the United States in 2010.
Fully restored in Poland both in terms of
bodywork and paint as well as in terms

of mechanical components. Its honest
restoration was carried by its owner. In
terms of mechanics, a stiffer valvetrain was
added and the engine was converted to
modern SP 95 petrol specfication. A new
soft top was specially brought from the
United Kingdom, andthe car’s interior war

refurbrished.

« A great looking car
« Affer a comprehensive rebuilt
* Can be used as a daily driver

ESTIMATED VALUE:
60 000 - 75 000 PLN
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Renault Alpine GTA Turbo V6 1987

nr kat. 006

» Samochod rzadki
—tylko 4151 egzemplarzy
* Po renowacji karoserii
* Po swiezym serwisie mechanicznym

NUMER NADWOZIA:
VFAD5D10500035314

SZACOWANA WARTOSC
60 000 - 75 000 zfotych

* Arare car —only 4151 built
* After body renovation
« After a recent mechanical service

ESTIMATED VALUE:
approx. 60-75 000 PLN
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Historia Modelu
Wyposazony w szesciocylindrowy widlasty silnik o pojemnosci 2458 centymetréw

sze$ciennych i mocy 200 koni mechanicznych.

Alpine GTA to produkowany w latach 1985-1990 nastepca legendarnego modelu A310.
Jest to pierwsze produkcyjne auto z Dieppe zaprojektowane od podstaw po przejeciu
Alpine przez Renault. W ciggu 6 lat powstalo 4151 szt. wersji V6 Turbo [typ DS01] i do
1990 r. ztozono facznie 2791 szt. Renault Alpine GTA. Obecnie najbardziej pozadana jest
pozniejsza limitowana werjsa LeMans [D502] ktérej 325 szt. wyprodukowano w 1990 .
W 1991 GTA zostala zastapiona nowym modelem, Alpine A610.

Historia Egzemplarza

Prezentowany przez Ardor Auctions egzemplarz to z pewnoécia jeden z lepiej zachowanych
V6 GTA Turbo w Europie. Auto jest po kompletnej renowacji lakierniczej oraz wymianie
uszczelek. Whetrze jest w stanie bardzo dobrym. Po przyjezdzie do kraju wykonano naprawe
tapicerki fotela kierowcy, dywanikéw oraz listwy sterowania wentylacja w desce rozdzielcze;j.
Zregenerowany zostal alternator, wymienione sprzeglo oraz uszczelniacze w skrzyni

biegdw i silniku. Wsréd zmienionych elementéw znalazly sie: sportowy uktad wydechowy
wykonany przez firme Eltec, uktad dolotowy wyposazony w zawér blow off oraz mechanizm
réznicowy Quaife. Oryginalny uktad wydechowy jest takze w wyposazeniu samochodu.

Do Alpine GTA dalaczona jest dokumentacja potwierdzajaca przeprowadzone naprawy,

brak jest natomiast ksiazki serwisowej. Szacowany przebieg to ponad 200 tys. km.

Model history
Equipped with a V6 engine of 2458 cc displacement and 200 hp.

Alpine GTA (produced 1985-1990) was the successor to the legendary A310 model. It’s the
first production car from Dieppe designed from scratch after Alpine had been taken over

by Renault. During 6 production years 4151 cars V6 Turbo were built (typ DSO01), and till
1990 altogether 2791 Renault Alpine GTA. Currently most wanted and highest rated is the
later, limited version LeMans (D502), of which 325 were produced in 1990.

In 1991 the GTA was replaced by a new model, Alpine A610.

History of the car

The specimen presented by Ardor Auctions is surely one of the best kept V6 GTA Turbos
in Europe. The car’s paint has been totally renewed, the body sealings were replaced too.
The interior is in very good condition. After bringing the car to Poland, upholstery of the
driver’s seat was repaired as well as the floor rugs and of the ventilation steering panel on
the console. The alternator has been regenerated, clutch replaced, as well as sealing of the
gearbox and engine. Among parts replaced there are: a sporty exhaust system by Eltec,
intake system with integrated blow-oft valve and a Quaife differential. The original exhaust

system is among the car’s equipment.

With the Alpine GTA there is a documentation confirming the conducted repairs, however

there’s no service checkbook. The estimated kilometrage is approx. 200 000 km.






Ferrari 308 GTSi 1982

nr kat. 00 7

» Kompletny, project car w dobrym
stanie

* \W poszukiwanej kompletaciji:
czerwony z bezowym wngtrzem

* Tylko 1743 egzemplarzy.

NUMER NADWOZIA:
ZFFAAUZA2C0040465

SZACOWANA WARTOSC
140 000 — 150 000 ztotych

» A complete project car in a good shape

* In a classic and sought for
completation: rosso over beige

e Only 1743 GTSi models left the factory

ESTIMATED VALUE:
140 000 — 150 000 PLN
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Historia Modelu

Model ten byt produkowany w latach 1980-1983. Powstalo 1743 egzemplarzy.

Byl napedzany silnikiem V8 o pojemnoéci 2,927cc i mocy 205 KM i mocy przenoszonej na
tyl.

W 1975 roku zostal zaprezentowany nowy model 308 o oznaczeniu GTB. Pierwsze modele
wyjechaly z fabryki w 1976. Poczatkowe 712 egzemplarzy miato nadwozie z laminatu.

W polowie 1977 zrezygnowano z lzejszego nadwozia, jednoczesnie wprowadzajac wersje
ze zdejmowang $rodkowa czescig dachu, oznaczong jako 308 GTS. Mialo to stanowi¢
konkurencje dla Porsche 911 Targa. W 1980 pokazano réwniez wersje GTBi i GTSi,

gdzie litera ,i” oznaczala wtrysk paliwa (,fuel injection”). Dwugardzielowe gazniki

Webera zastapiono wtryskiem Bosch K-Jetronic. Wersja ta osiagata moc 205 KM. Eacznie
wyprodukowano 12539 egzemplarzy, co w dwczesnych czasach stanowito niezwykly wynik,

poniewaz dotychczas Ferrari produkowato swoje modele ograniczajac iloé¢ do kilkuset.

Historia Egzemplarza

Ferrari 308 GTSi oferowane przez Dom Aukcyjny Ardor to auto w stanie ,project-car”.
Ferrari z zewnatrz pokryte jest pokazna warstwa patyny, lecz jak na auto do renowacji
zachowane jest w wyjatkowo dobrym stanie. We wnetrzu brakuje m.in. maskownicy deski
rozdzielczej od strony pasazera oraz kilku przyciskow. Materialy zachowane sg w stanie do$¢
dobrym, wymagaja jednak sporej ilosci uwagi oraz gruntownego czyszczenia. Mechanicznie
auto niestety nie startuje. Przypuszczalnie problem zlokalizowany jest w osprzecie silnika

tj. uktadzie wtryskowym lub zaplonowym, lecz wymaga to glebszej weryfikacji. Aktualnie
jest to jedna z lepszych okazji na wejécie w posiadanie jednej z legend motoryzacji,

bezposredniej konkurencji Porsche 911 Targa w zdecydowanie bardziej atrakcyjnej cenie.

Model history

The Ferrari 308 GTSi was manufactured only between 1980 and 1983. 1743 cars left the
factory.

In 1975 a new model range, bearing the name 308 GTB was introduced by Maranello. First
cars left the factory in 1976, the first 712 vehicles produced had a plexi body. In 1977 on top

of replacing the plexi body by more traditional solutions a targa top version was introduced,
and was called 308 GTS. In 1980 Ferrari introduced fuel injection to its engines and the line
changed names to GTBi and GTSi. Carburetors were replaced by a Bosch K-Jetronic injection.
The total 308 production was 12 539 cars, which was an achievement for the manufacturer

from Maranello, specialized so far in shorter model series.

Vehicle history

This Ferrari 308 GTSi offered at the National Stadium Auction is a project-car originally
imported from the United States. Body is covered in a very attractive patina, but given its
restoration project status, it presents itself in an outstandingly good shape. Inside a few bits
of the dashboard are missing — switches and the panel in front of the passenger. Seats and
upholstery are in a very good shape, and are in need of detailing. The Ferrari does not start
however it appears the problem is likely located around the injectors or the starter itself. This
offer is a fantastic opportunity to become an owner of a complete project car in a good shape

at a very attractive price.
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Mercedes 220A Cabrio 1955

nr kat. 008

* Bardzo rzadki model, tylko 1278
wyprodukowanych egzemplarzy

» Kompletny, do od$wiezenia lub
renowacji

NUMER NADWOZIA:
1870125500096

SZACOWANA WARTOSC
380 000-480 000 zfotych

* A rare model, only 1278 car
manufactured

» A complete vehicle ready for
refurbishment or restoration

ESTIMATED VALUE:
380 000-480 000 PLN

20

Historia Modelu

Auta serii W187, do ktérych nalezy opisywany egzemplarz, nazywane byty ,matymi
Adenauerami’, ze wzgledu na podobienstwo do wigkszego, flagowego modelu marki,
zwyczajowo nazywanego od nazwiska niemieckiego kanclerza. Produkcja niezwykle dobrze
prezentujacego sie modelu 220A Kabriolet ruszyta w 1951 roku i trwala przez cztery lata.
Litera ,A” w nazwie oznacza, iz jest to lzejszy i mniejszy, dwudrzwiowy, dwumiejscowy
kabriolet: w odréznieniu od wersji ,B”, ktora oferowala czworo drzwi i miejsce dla czterech
0s6b. Pod maska pracuje szesciocylindrowy, rzedowy silnik benzynowy o pojemnosci

2195 cm® i mocy 80 KM. Wyprodukowano 1278 egzemplarzy kabrioletu , A”. Bezpo$rednim
nastepca modelu byt Mercedes W220s Kabriolet, ktéry wszedt do produkeji w 1956 roku.

Historia Egzemplarza

Mercedes 220A Cabrio z 1955 roku oferowany przez Dom aukcyjny Ardor to jedno

z najpiekniejszych nadwozi klasycznych Mercedeséw lat 50-tych. Prezentowany
egzemplarz to samochdd odrestaurowany prawdopodobnie kilkanascie lat temu. Karoseria
pomimo widocznych mankamentdw, jest kompletna i stanowi dobra baze do renowaciji.
Mechanicznie auto porusza si¢ o wlasnych sitach, lecz wymaga przegladu wszystkich
podzespoléw. Wnetrze pojazdu jest kompletne, spowite patyna stanowi doskonale
uzupelnienie calo$ci. W ostatnim czasie zostal wymieniony olej oraz zalozony nowy
akumulator. Samochéd jest dobra propozycja dla do$wiadczonego kolekcjonera, ktory

z pewno$cia doceni kompletno$¢ auta i stan wyjsciowy egzemplarza.

Mercedes zarejestrowany jest jako zabytkowy.

Model history

Cars from the W187 model series, to which we can account the car shown below, were
called ,small Adenauers”, because of the resemblance to the bigger flagship model. The
production of the very presantable 220A model convertible started in 1951, and lasted for
four years. The letter ,A” in its name means it is the lighter and smaller two-door and two-
seater convertible range and thus it differs from series B, which offered four seats and four
doors. Under the bonnet one would find an inline-six engine of 2195c¢m?, of 80 horsepower.
Allin all only 1278 cars left the factory. It's immediate replacement was the 220s convertible,

manufactured from 1956.

Vehicle History

220A convertible from 1955 offered on auction by Ardor is a vehicle likely to have been
restored about ten to twelve years ago. The body, despite apparent flaws, is complete and

is a good base for renovation. In terms of mechanics the car runs and drives, but needs a
full engine overhaul. The interior is complete with good looking patina. During the last few
months the 220A cabrio had an oil service and got a new battery. This is a good basis for an

experienced collector, who will appreciate the overall complete condition of this vechicle.
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Ford Mustan

nr kat. 009

Historia Modelu

Pierwsze projekty Forda Mustanga
powstaly w 1961 roku, a w pazdzierniku
1962 podjeto decyzje o produkgji tego
samochodu - dano mu nazwe Mustang,

a pierwsze egzemplarze zaczely zjezdzaé

z ta$m 9 marca 1964 roku. Po raz pierwszy
u Forda, aby jak najlepiej dopasowa¢ sie do
klienta, stworzono bardzo bogata palete
barw i koloréw nadwozia, wnetrza, jak

i wyposazenia. 16 kwietnia 1964 roku, dzien
przed oficjalnym poczatkiem sprzedazy,
wyemitowano w glownych amerykariskich
kanalach telewizyjnych reklame Forda
Mustanga. Do konica tamtego roku
sprzedano 263 434 Mustangéw. Sukces
sprzedazowy sprawil. ze legenda tego
modelu zyje do dzié. Juz w 1967 Ford
postanowil wydluzy¢ Mustanga oraz
zwigkszy¢ jego mase 1,3 tony. W wersjach
od 1970 roku powrécono do pojedynczych
przednich lamp, a $wiatta postojowe

przeniesiono w okolice blotnikéw.

Historia Egzemplarza

Ford Mustang kabriolet z 1970 r. oferowany
przez Dom Aukeyjny Ardor to w pewnym
sensie opus magnum klasycznego designu
tego pony-cara. Mustang po renowacji
przeprowadzonej kilka lat temu, uzywany
byt sporadycznie i nie nosi §ladéw
eksploatacji. Dobra renowacja blacharska
to bez watpienia jeden z najwiekszych
atutéw tego egzemplarza. Wnetrze

pojazdu wykonane zostalo z réwnie

wysoka staranno$cia, przy zachowaniu
najwyzszej jako$ci materiatéw, na przyktad
twarde tworzywa zastapiono obszyciami
skérzanymi, co stanowi $wietne dopelnienie
calosci. Obecny whadciciel odbudowat
réwniez skrzynie biegéw i silnik. Mustang
po wykonaniu biezacego serwisu

i regulacji elementéw mechanicznych
bedzie z pewnoscia ciekawym kompanem

weekendowych przejazdzek.

g Kabriolet 1970

* Ostatni rok produkcji Mustanga
w klasycznej karoserii
* Po petnej renowacji

NUMER NADWOZIA:
OFO3F104237

SZACOWANA WARTOSC
100 000 - 120 000 zfotych

Model history

First projects of the Ford Mustang were
bornin 1961 and as soon as in October
1962 decision was taken to produce this
car. The first cars left the production line
on 9th March, 1964. For the first time with
Ford, to keep up with customers’ wishes,
avery rich palette of colors for the body
and interior, as well as equipment offer
were prepared. On 16th April, 1964, the
day before of sales start, a commercial of
the Mustang was played on all the main
American TV channels. The success
surpassed all expectations. - By the end

of the year the number of Mustangs sold
totaled 263,434.

Already in 1967 Ford decided to make the
Mustang longer and heavier. From 1970 on,
single headlamps returned and the position

lights were moved towards fenders.

History of the car
Ford Mustang Convertible 1970 oftered
by the Ardor Auctions is in a way the opus

magnum of this pony-car’s classical design.
Careful body restoration is beyond any
doubt one of the greatest assets of this
specimen. The interior has been renewed
with same thoroughness with the use of
best quality materials — e.g. hard plastic
has been replaced with leather finish,
which is a perfect complement to the
whole. The current owner has also restored
the transmission and the engine. After a
servicing and mechanical regulation of the

engine, the car will be a great companion of

weekend evasions of its new owner.

* The last production year of Mustang in
the first, classic body
* Fully renovated

ESTIMATED VALUE:
100 000-200 000 PLN




BMW 525i E34 1991

nr kat. 01 0

» Samochad polskiego pochodzenia

* Kupiony nowy w 1991 roku

* Tylko 55 000 kilometrow przebiegu,
od pierwszego wiasciciela

NUMER NADWOZIA:
WBAHD51070BG36132

SZACOWANA WARTOSC
31000 - 37 000 zfotych

* Polish provenance

* Purchased in 1991

* Just 55 000 km on the clock,
single owner

ESTIMATED VALUE:
31 000 -37 000 PLN
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Historia Modelu

Wyposazony w szeéciocylindrowy
24-zaworowy rzgdowy benzynowy silnik
MS0 o pojemnosci 2494 centymetrow
sze$ciennych i mocy 192 KM.

Nowa ,piatka” zostala zaprezentowana

w 1987 roku, a do salonéw trafita w 1988.
Jest to trzecia generacja BMW serii 5 —
nastepca BMW E28. Seria S generacji E34
stala si¢ prawdziwg ikona motoryzacji.
Jej linia nadwozia trwale wpisala sie

w popkulture i dla wielu reprezentuje

to, czym pownien by¢ na zawsze design
bawarskiej marki. Pierwsza modernizacje
auto przeszlo w maju 1990, kiedy
zmieniono jednostki 12-zaworowe M20
na 24-zaworowe MS0. Bylo to 150-konne
520i oraz 192-konne 525i. Oprécz tego
E34 wystepowalo w karoserii kombi, czyli
yTouring”, a od 1988 w sprzedazy byla
takze sportowa wersja MS. Produkcje

zakoniczono w 1995 roku.

Historia Egzemplarza

BMW 525i oferowane na wrzeéniowej
aukgji jest pojazdem wyjatkowym.
Rzadkoscig jest obecnie znalez¢ BMW
zaméwione w Polsce na poczatku lat 90.
dwudziestego wieku, ktore pozostatoby

w jednych rekach przez prawie 25 lat,

i ktérego faktyczny przebieg bytby mniejszy
niz sto tysiecy kilometréw. BMW bylo
regularnie serwisowane w ASO i dysponuje
swoja ksiazka serwisowq oraz wieloma
fakturami. Przebieg samochodu to obecnie
tylko 55 000 kilometréw. Wtasciciel
zapewnia, iz BMW rokrocznie byto
uzywane. Jedyne malowane elementy na
samochodzie to lewy przedni blotnik oraz
drzwi kierowcy, ktore niestety zahaczyly

o brame na posesji wlasciciela. Samochéd
jest calkowicie oryginalny i dysponuje
ciekawymi opcjami. Ten egzemplarz 525i
jest niewatpliwie bardzo interesujaca
propozycja dla kogos , kto ceni sobie

polskie pochodzenie auta.

Model history

The car in question is propelled by a
24-Valve, 2492 c, straight six cylinder
engine (codenamed MS50), churning out
192 BHP.

The new S Series (E34) was first unveiled in
1987 and went on sale in 1988. It is a third
generation of BMW'’s mid-size saloon and a
successor to the E28.

The E34 has become a true icon for
motoring of its period. Its typical BMW
body shape is part of the popular culture
from that era. In the eyes of many, it is the
definitive BMW in terms of design. The car
received some subtle changes for the first
time in 1990, while the 12-Valve M20 unit
was replaced by a more modern, 24-valve
MS0. The new engine could be found in the
520i and 525i models, where it developed
150 and 192 horsepower respectively. E34
was also sold as an estate (called Touring

in BMW speak) and as a non-compromise
performance version called the MS. The

E34 went out of production in 1995.

Vehicle history

This BMW 525i offered on auction in
September is a truly unique vehicle. It is
extremely difficult to find a BMW ordered
in Poland in the early 90’s in the hands of

a single owner, with less than a 100 000
verifiable kilometers on the clock. The car
was regularly serviced at a BMW dealership.
The owner of this car has its service book
and many invoices to prove its record. The
mileage as of today is just 55 000 km. Unlike
many cars with such low mileage, which are
kept in isolation and not driven at all, this
car was used on a regular basis (according
to the owner). Body and paint are in very
good shape. Two body parts were repainted,
namely front left wing and the driver’s

door, which was scratched while owner was
driving through the gate trying to enter his
backyard. This example of the BMW 525i is
definitely a very interesting proposition for
enthusiasts who value Polish provenance of

the car.
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nr kat

» Egzemplarz po renowacji blacharsko
lakierniczej w Stanach Zjednoczonych

* Oryginalne zestawienie kolorystyczne
Pale Primrose Yellow i Moss Green

* Niski przebieg

NUMER NADWOZIA:
UD1S75101BW

SZACOWANA WARTOSC
130,000 - 160,000 zfotych

« After body and paint renovation in the
us

* Original coloring Pale Primrose Yellow
and Moss Green

* Low kilometrage

ESTIMATED VALUE:
130,000-160,000 PLN
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%uar E-Type V12 Coupe 1973

Historia Modelu

Jaguar E-Type zostal zaprezentowany w marcu 1961 i byt produkowany az do 1975 roku.
Wszystkie egzemplarze E-Type byly standardowo wyposazone w niezalezne przednie
zawieszenie z drazkiem skretnym i hamulcami tarczowymi zaréwno na przdd, jak i na tyl,
co byto w tamtych czasach niespotykane. Aby wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom klientdw,

w 1966 przedstawiono wersje 242 Coupe, ktéra od bazowej wersji réznita dodatkows para
siedzen, automatyczng skrzynia (w opcji) oraz lekko wydluzona sylwetka. Ostatnig serig,
czyli serie 3. wyposazono w nowy 5.3l silnik V12 o mocy 272 KM. Seria 3 byla juz tylko
dostepna w wersji Covertible i 2+2. Powigkszony rozstaw osi dat wiecej miejsca w $rodku.
Cechami, po ktérych mozna rozpoznac seri¢ 3 sa duzy krzyzowy grill, szersze opony, z tylu

oraz uklad wydechowy wyposazony w cztery koricowki.

Historia Egzemplarza

Prezentowany Jaguar E-Type 3. serii to jedna z ciekawszych propozycji w kategorii auta
klasycznego na co dzien. Oryginalne zestawienie kolorystyczne nadwozia i wnetrza

— primrose yellow oraz zielone skéry w odcieniu moss green, podkreslaja walory estetyczne
tego ponadczasowego coupe. Samochdd oryginalnie w amerykariskiej specyfikacji.
Egzemplarz po pelnej odbudowie blacharsko-lakierniczej zrealizowanej jeszcze w USA,
szacowanej na 2008 r. Wnetrze pojazdu zachowane jest w stanie oryginalnym, spowite
patyna. E-type po wykonaniu biezacego serwisu, stanie si¢ z pewno$cia wiernym kompanem
na lata. Jaguar zostal przygotowany do rejestracji w kraju i posiada wszystkie stosowne

dokumenty i oplaty.

Model history

Jaguar E-Types were manufactured from 1961 until 1975.

All E-Type Jaguars were as standard equipped with independent front suspension with
torsion bars and disc brakes both in the front and in the rear, which was very uncommon
then and if available, only as option. To meet customers’ wishes, in 1966 a 2+2 Coupe
version was presented, which differed from the basic version with the additional couple

of seats, automatic transmission (optional) and a slightly elongated silhouette.

The last — third — series was equipped with a 5.31 V12 engine of 272 hp. Series 3 was already
available as a Convertible and 2+2. Longer wheelbase meant more space inside. The 3 series

can be recognized by a big, cross-grill, wider rear tyres and a four-end exhaust.

History of the car

The Jaguar E-Type presented by Ardor Auctions is a 3 series car, one of more interesting
offers in the category of classic cars for everyday use. The original coloring — Pale Primrose
Yellow body and Moss Green leather upholstery — stresses the esthetics of this timeless
coupe. Originally in American specs, this specimen underwent a complete body and paint
restoration executed still in the US in 2008 The car’s interior is has its original patina. After
a servicing this E-Type will surely become a true companion for years. This Jaguar is fully

prepared for registration, has all the appropriate documents and taxes & duties paid.
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AWZ P70 Zwickau 1958

nr kat. 01 2

* Poprzednik Trabanta
* QOdnaleziony po latach,
prawdziwy garage-find
 Zachowany kompletny,
W oryginale, z niskim przebiegiem

NUMER NADWOZIA:
99208

SZACOWANA WARTOSC
31 000 - 40 000 Ztotych

Historia Modelu

Wyposazony w dwucylindrowy silnik
dwusuwowy, chlodzony ciecza o pojemnosci
skokowej 690 cm® i mocy 22 KM.

AWZ P70 produkowano bardzo krétko
—0d 1955 do 1959 i jest to pierwszy
produkowany w NRD samochéd

z nadwoziem z tworzyw sztucznych,

czyli tzw. duroplastu. Jest to bezposredni
poprzednik Trabanta. P70 mial by¢
produktem tymczasowym. Na dzi$ dzied
pozostalo ich bardzo niewiele, a powodem
tego jest niecodzienna, oryginalna
konstrukcja laczaca archaiczny, drewniany
szkielet z poszyciem z duroplastu. Stelaz
karoserii P70 wykonano z drewna
bukowego, a podloge ze sklejki. Calos¢
osadzono na stalowej, skrzynkowej ramie.
W przypadku braku nalezytego garazowania
i konserwowania, wilgo¢ powodowata
tamanie sie drewna, na ktérym byla oparta
konstrukeja P70.

Ta nietypowa konstrukcja poskutkowala

tym, ze oryginalnie zachowane modele P70,

popularnie zwanej ,Petki” mozna policzy¢

na palcach jednej reki.

Historia Egzemplarza

Prezentowany egzemplarz to
najprawdopodobniej jeden z ostatnich
AWZ P70 zachowanych w stanie
oryginalnym. Aktualny wiadciciel odnalazt
samochéd w jednym z pomieszczeri
zaktadu kamieniarskiego w Kielcach, gdzie
skrzetnie ukryty i zabezpieczony, stat
bardzo dlugi czas. Wplyneto to na jego
bardzo niski przebieg, ktéry wynosi jedynie
18 000 kilometréw. Obecny wiasciciel
przeprowadzil szereg prac naprawczych
ikonserwacyjnych, m.in. wymiane
uszczelki pod glowica, regulacje uktadu
hamulcowego oraz niezbgdne wymiany
plyndéw. We wnetrzu pojawita si¢ nowa
deska rozdzielcza, a dodatkowy wentylator
chiodnicy z pewno$cia w znacznym stopniu
wplywa na komfort uzytkowania auta na
co dzien. Mata dostepno$é¢ catkowicie
oryginalnych P70 na rynku, wptywa

znaczaco na ich warto$¢ kolekcjonerska.

* Predecessor of the AWZ P50 Trabant

* Found after being hidden away for
many years, a true garage-find

* Well preserved in original condition, no
missing parts, low mileage

ESTIMATED VALUE:
31 000 - 40 000 PLN

Model history

The car has a two-cylinder, two-stroke
water-cooled 690 cc engine developing
22 BHP.

AWZ P70 was manufactured only for four
years, from 1955 till 1959. It’s the first car
made in the German Democratic Republic
with plastic bodywork, specifically a
composite called Duroplast. The P70 is a
direct predecessor of the Trabant.

P70 was designed to be a disposable
product. Only few of them have survived to
this day. The reason for that is its unusual
structure, combining wooden frame

with body made of the aforementioned
Duroplast. Body frame was made from
beech wood, while the floor was made
from plywood.Unique structure of the

P70, known in Poland under nickname of
“Petka’, was its biggest curse and the reason
why only a handful of original examples

remain in existence today.

Vehicle history

The car seen here is one of the last original
AWZ P70’s. Current owner of the car has
found it in a stone masonry company in
the city of Kielce, where it sat hidden away
and preserved from external environmental
factors for many years. That explains its
extraordinarily low mileage of just

18 000 kilometres. Current owner of the
car has had a number of maintenance and
preservation tasks done. Those include
replacement of the head gasket and vital
fluids, as well as adjustment of the braking
system. Inside, the new dashboard has
been fitted. Under the bonnet, the engine
received an auxiliary radiator, which
improves usability in everyday driving.
Small amount of original P70’s on the
market heavily influences collector value of

this model.



Dodge Brothers Victor

nr kat. 0 3

Historia Modelu
Ten 4-drzwiowy sedan byt produkowany
wlatach 1928-1929 przez firme Dodge

Bros., ktéra dzisiaj funkcjonuje pod

elementy uzyte do odbudowy tego
samochodu, précz uszczelek karoserii, s3
epokowymi reprodukcjami, lub cze¢éciami

oryginalnymi. Silnik pracuje bez zarzutu,

y Six 1928

» Samochod po kompletnej renowacii
* Podzespoty w bardzo dobrym stanie
 Wiele nowych czesci

nazwa Dodge. Model Victory Six zostat a wnetrze prezentuje si¢ nienagannie

zaprezentowany w 1928 roku, w 10. z zachowaniem dbalosci o dobor tych NUMER NADWOZIA:
rocznice zakoriczenia I Wojny Swiatowej. samych materiatéw, co w latach 20-tych. 28723D492

Obecnie samochdd jest polakierowany
Byt wyposazony w 6-cylindrowy silnik w kolorze fioletowym w specyfikacji SZACOWANA WARTOSC

170 000-220 000 zfotych

o mocy 68 koni mechanicznych i 3-biegowa  z epoki, oryginalnie ten egzemplarz byt

prawdopodobnie czarny.

manualng skrzynie. Ponadto, wyposazony

byl w hydrauliczne hamulce, co wéwczas
dla samochoddw z tej potki cenowej byto
niespotykane. Podczas gdy konkurencja
budowata samochody z metalowych
kompozytéw i drewna, model Victory Six
byl w caloéci wyprodukowany z metalu.
Produkcje zakonczono rok pézniej

z wynikiem okoto 30 000 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza
Prezentowany na aukcji PGE Narodowy

Dodge Brothers Six jest samochodem po

bardzo starannej renowacji. Wszystkie

Model history

This four-door saloon car was manufactured between 1928 and 1929 by the Dodge Bros. * A vechicle after complete restoration

» Mechanical components in great
condtition

* Rebuilt on new parts

Company, known today as Dogde. The model Victory Six was introduced in 1928 for the
10th anniversary of the end of WWI. The car had a six-cylinder engine of 68 horsepower
and 3-speed gearbox. On top, it was equiped with hydraulic brakes, which was a rarity
for this price range. When the competition was building cars on metal composites and

wood, Victory Six was a full metal body. Production ended a year later, with 30 000 cars
ESTIMATED VALUE:
170 000-220 000 PLN

produced.

Vechicle History

Presented at the National Stadium auction,
this Dodge Brothers model is a car very
meticoulsly restored. All elements used in
its reconstruction, except body seals, are
reproductions of 1920s materials or original
parts. The engine is sound and the interior
presents itself immaculately, given the fact
it is based on 1920s material reproductions.
The car is painted now in a shade of violet,
whereas this car was likely black, back in

the day.
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Alfa Romeo S

nr kat. 01 4

* Poszukiwana wersja z przykrytymi
reflektorami

* Po kompleksowej renowacii
blacharskiej i lakierniczej

* W klasycznym zestawieniu
kolorystycznym

NUMER NADWOZIA:
AR2467668

SZACOWANA WARTOSC
70 000-90 000 ziotych

P O880 JM!

* A sought for covered headlamps
version

* After a full body and paint restoration

* In a very classic red over black classic
color combination

ESTIMATED VALUE:
70 000-90 000 PLN

Historia Modelu

Produkowany w latach 1966-1993
zaprojektowany przez Pininfarine.
Egzemplarz drugiej serii. W 1970
wprowadzono pierwsze zmiany w Alfie
Spider produkowanej od lat 60-tych,
rezygnujac z zaokraglonego tylu na rzecz
$cietej tylnej pokrywy bagaznika, tym
samym uzyskujac powiekszona przestrzen
bagazowg. Lekkim korektom zostal poddany
przedni grill, klamki i wnetrze.

Seria druga w liczbach to wersja

1300 - 4 557 wyprodukowanych sztuk.

1600 Junior — 4,848 szt. oraz w przypadku

Model history

Manufactured between 1966 and 1993,
designed by Pininfarina.

A car from the second series — in 1970 first
modifications were introduced to this iconic
Alfa Romeo convertible manufactures since
the 1960s, notably the rounded boot shape
was dropped and replaced by a coda tronca
style, which increased boot capacity. Front

grill, door handles and interior were also

pider 1978

Super Veloce - na rynek amerykanski
i europejski wyprodukowano 38 379 szt.
20008Vi4 027 1750 SV.

Historia Egzemplarza

Prezentowany na aukgji egzemplarz Alfy
Romeo Spider o numerze seryjnym
AR2467668 jest klasycznym przykladem
odrestaurowanego wloskiego roadstera

z lat 70. Samochéd ten zostal poddany
kompleksowej renowacji blacharskiej
ilakierniczej kilka lat temu. Gleboki,
czerwony kolor komponuje si¢ idealnie

z klasycznymi liniami tego auta, tym bardziej
iz jest to wersja z kloszami na reflektorach,
bardzo poszukiwana. Wnetrze takze zostato
poddane renowacji, pojawila si¢ nowa
tapicerka i nowe obicia siedzer), a reszta
elementdéw zostala poddana zabiegom
detailingowym. Silnik jest takze po serwisie
— obecnie moze dziata¢ na benzyne 95 bez
dodatkéw. To wszystko sprawia, ze Alfa jest
bardzo interesujacym, atrakcyjnym cenowo,

klasykiem.

tweaked. In terms of numbers, the

1300 version — 4557 cars made, 1600 Junior
— 4848, and super veloce 38379 for the
2000SV and 1750 for the 1750SV.

Vehicle History

The car offered at the National Stadium
auction is a classic example of well restored
Italian spider. This car underwent a full
body and paint restoration a few years ago.
The deep red matches well the Pininfarina
designed lines and arches of the car, on

top of the top level restoration, this vehicle
is the very sought for covered headlights
version. Interior was also overhauled, new
seat and panel upholstery was done and
every other panel was cleaned or replaced.
Engine was overhauled as well, now it can
run on traditional 95 gas. All these elements
make this small Italian roadster very

attractive.



Rangse Rover Classic County 1995

nr kat. 0

Historia Modelu

Model produkowany w latach 1970-1996.
Poczatkowo Range Rover nie byt
traktowany jako luksusowy pojazd
terenowy. Mimo innego progu cenowego,
niz inne Land Rovery, bylo to wciaz

auto z ubogim wnetrzem, winylowymi
siedzeniami i plastikowq deska rozdzielcza.
Dopiero od lat 80. zaczeto postrzega¢

ten samochdd jako pierwsza luksusowa
terenéwke. Byly produkowane w wersjach
5-13-drzwiowych. Istniala tez przedluzana
wersja LWB (Long Wheelbase). Na
poczatku wychodzit w benzynowym
8-cylindrowym silniku 0 mocy 130 koni
mechanicznych. Nastepnie doszly pozostate
3 wersje benzynowe w tym 4.2-litrowa
odmiana i cztery wersje diesla. Pod koniec
produkcji nazwa zostata przemianowana na

Range Rover Classic.

Historia Egzemplarza
Range Rover Classic County z 1995

roku oferowany przez Dom Aukcyjny

Ardor to z pewnoscig auto wyjatkowe ze
wzgledu sam koniec produkgji auta oraz
na kompletna odbudowe przeprowadzona
w Polsce. Wlasciciel zdecydowat si¢ na
rozebranie pojazdu i ponowne zlozenia
na nowo z wymiang czesci wszystkich
element6w na oryginalne. Karoseria zostata
odswiezona z zachowaniem fabrycznej
specyfikacji. Wnetrze otrzymalo nowa
tapicerke w postaci skor, podsufitki

oraz od$wiezonej deski rozdzielczej.
Mechanicznie samochéd jest w stanie
perfekcyjnym i mozna $miato pokusi¢

sie o stwierdzenie, iz jest to jedyny taki
egzemplarz w Polsce. Dla mifo$nika
klasycznej sylwetki Range Rover’a jest

to wyjatkowa okazja na nabycie pojazdu
niemalze nowego i przeniesienie si¢

w czasie, w ktorym kanciaste ksztalty byly
wizytéwka aut terenowych. Samochéd
zarejestrowany jest w Polsce biatych
tablicach, posiada aktualne badanie

techniczne oraz ubezpieczenie.

* Bardzo rzadki egzemplarz z korica
produkcii

* \W bardzo atrakcyjnej wersji
kolorystycznej

* Po pefnej renowacji — samochod nowy.

NUMER NADWOZIA:
0295SALHV124XSA660790

SZACOWANA WARTOSC
200,000 - 350,000 zfotych

Model history

At the beginning of its history the Range
Rover was not consider as a luxury all
wheel drive vehicle. Despite a higher
price range than other Land Rover model
range, the Range was still a car with a
rough interior, plastic dashboard and vynil
seats. It was only from the 1980s that this
flagship vehicle started to be considered
as a luxury four wheel drive. These cars
were manufactured in both 3 and S door
versions. A long wheel base was also
available. At the start of its production the
Range Rover was equipped with a 3.5 liter
v8 engine, then three other petrol engines
were introduced, also a new set of diesel
engines were avaliable. At the end of its
production, the name was changed to

Range Rover Classic.

Vehicle History
Range Rover Classic County from 1995
offered by Ardor Auctions is quite an

exceptionnal vehice given the fact it is

an end of the series vehicle and given

its complete restoration. Current owner
decided to disassemble the vehicle and to
rebuild it form scratch on original parts.
Interior was reupholstered with new
leather, and new dashboard. The car is

as new throughout and it is probably the
best Range Rover in Poland. For a Land
Rover amateur it is a fantastic occasion

to bid on a vehicle restored completely.
The car is registered in Poland with a fresh

inspection.

* A very rare example from the last year
of production
* In a very attratcive color combination
* After a complete restoration
— a brand new vehicle

ESTIMATED VALUE:
200,000 - 350,000 PLN




Porsche 911 4S (996) 2003

nr kat. 01 6

» Samochood z niskim przebiegiem
* Wyposazony w tylng lotke — aero

NUMER NADWOZIA:
WP0Z7799235604951

SZACOWANA WARTOSC
90 000-120 000 ztotych

* Low mileage vehicle
* Equiped with the aeropack

ESTIMATED VALUE:
90 000-120 000 PLN

32

Historia Modelu

Czwarta generacja modelu 911 produkowana w latach 1998-2006. Jest nastepca generacji
993. W poréwnaniu z poprzednikiem zostala zaprezentowana nowa platforma, a takze
system chlodzenia powietrzem, ktéry zostal zastapiony przez chlodzony ciecza. Otrzymat
bardziej optywowe ksztalty i gtéwny element rozpoznawczy, czyli przednie $wiatta zespolone
z kierunkowskazami. Podstawowe modele Carrera i Carrera4 otrzymaly szesciocylindrowy
silnik w uktadzie boxer, umieszczony z tytu o pojemnosci 3400cm® i mocy 300 KM oraz
wwersjach S o pojemnosci 3600cm?* i mocy 320KM. Wersja Turbo (AWD) osiagata moc
420 KM w wersji Turbo i 450 KM (Turbo S). Do wyboru byly réwniez dwie wersje modele
wyczynowe: GT3 (3.6 381KM) i GT2 (462 KM). Oba modele wyposazone byly wylacznie

w 6-biegowe skrzynie manualne.

Historia Egzemplarza

Prezentowana na aukgji Carrera 48 jest egzemplarzem oryginalnie z rynku japoriskiego.

Ten samochdd jest polakierowany w ciekawym, jak i rzadkim bialym kolorze o nazwie
Carrera white. Oferowanym tylko tylko podczas dwéch koricowych lat produkcji

2002 1 2003. Samochéd takze jest wyposazony w spoiler zintegrowany z pokrywsa silnika
jest to oryginalny element katalogu opcji tzw. Aeorkit. Wnetrze prezentuje si¢ bardzo
dobrze. Poszycia i materialy ozdobne tj. naktadki w kolorze aluminium sa w perfekcyjnym
stanie. Samochéd od poczatku jego eksploatacji byl serwisowany w Porsche, mechanika jest
w stanie dobrym, a moc przenoszona jest na 4 kola poprzez skrzynie tiptronic. Ta Carrera
48 nie jest zarejesterowana w UE, jednak wszystkie oplaty wspélnotowe , czyli cto oraz VAT

zostaly uiszczone.

Model history

The Fourth generation of the 911 was manufactured between 1998-2006 . It replaced the
993 model range. Compared to it’s predecessor Porsche introduced a new platform and the
cooling by air was replaced by a water cooled engine. The body was more aerodynamic and
new front lamps integrated also side markers. Base models Carrera and Carrera 4 received
aboxer engine of 3400 CC and 300 horse power, whereas the S versions had a 3600 CC
engine of 320 horse power. Two turbo versions were available with respectively 420

and 450 horse power. Two performance versions were also present in the catalogue

- the GT3 and the GT3 RS. Both cars had only six speed gears boxes

Vehicle History:

Presented at the National Stadium Auction , this Carrera 4s is a vehicle originally for the
japanese market. This car has a very interesting and rare color — Carrera White. It was
available only for 2002 & 2003. The car has also a rare spoiler integrated in the butlid

— It’s an original part from the Porsche accesorise catalog, so cold — aerokit. The interior is in
good condition. The upholstery and aluminium elements are in perfect shape. The car since
the begginng was serviced at Porsche. Engine is in the good condition and this particular
car is equiped with a tiptronic gear box. This Carrera 4s was not registered in the European

Union, but all customs duties have been paid.
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Ferrari 412i 1986

nr kat. 01 7

» Egzemplarz zachowany w oryginale
* W bardzo poszukiwanej wersji z recznq
skrzyniq biegow

NUMER NADWOZIA:
65563

SZACOWANA WARTOSC
250 000-290 000 ztotych

* An original, unmolested car
* In the very sought for manual gearbox
version

ESTIMATED VALUE:
250 000-290 000 PLN
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Historia Modelu

Jeden z modeli serii 400/412 produkowanych w latach 1976-1989. Posrdd wersji
znajdowaly si¢ coupé i kabriolety. Czteromiejscowy model byl produkowany w latach
1985-1989. Wyprodukowano tacznie 576 egzemplarzy modelu 412. Pod maskg montowany
byt 12-cylindrowy silnik o pojemnosci 4943cm® i mocy 340 koni mechanicznych
przenoszonych na tylne kota. Do wyboru byta 3-stopniowa skrzynia automatyczna oraz
S-stopniowa manualna. Model 412 zastapit 400i i zapoczatkowal nowe podejscie do
stylistyki Ferrari poprzez podwyzszona lini¢ bagaznika, a takze glebszy przedni spoiler,

co mialo na celu poprawienie aerodynamiki. Byt tez pierwszym modelem Ferrari, ktéry

oferowal ABS w standardzie.

Historia Egzemplarza

Ferrari 412i oferowane na aukcji Stadion Narodowy jest wyjatkowym samochodem. To
czteromiejscowe coupé zostalo wyprodukowane w 1986 roku. Samochéd ten prezentuje sie
nienagannie, jego kolor grigio wciaz posiada swdj oryginalny polysk, a felgi zostaly niedawno
odrestaurowane. Wnetrze tego Ferrari takze prezentuje si¢ nienagannie. Patyna skory
dodaje mu niesamowitego uroku. Najwazniejszym elementem jest w tym samochodzie
jego naped. Otéz to Ferrari 412i dysponuje manualng skrzynig biegéw. Jest to obecnie
bardzo poszukiwany zestawienie w przypadku tego czteromiejscowego coupé z Maranello.
Samochdéd posiada historie serwisowa, co wiecej, silnik tego samochodu zostal niedawno

w caloéci odbudowany. Jest to niewatpliwie auto dla 0s6b szukajacych

2-drzwiowego Grand Tourera ktérym moznaby bezproblemowo wyjechaé w podréz

np. po Europie.

Model history

The 400 body style at Ferrari was manufactured between 1976 and 1989. The 412 model,
which is the direct evolution of the 400 model is are rare vehicle. Only 576 cars left the
factory in Maranello. This four seater is animated by a V12 engine of S litres and 340 hp
delivered to the rear wheels. Buyers had to choose between a three speed automatic gearbox
and the five speed manual one. The important thing to notice is that the 412 was the first
Ferrari to offer ABS system as the standard. To many enthusiasts the Pininfarina designis a
perfect example of what a four seater coupe should look like. It’s limited production makes

the 412 a very interesting car to invest in.

Vehicle History

The Ferrari 412i offered at the National Stadium auction is an exceptional vehicle. This
four seater coupe was manufactured in 1986. The car looks really outstanding, and is grigio
color still shows its original shine. Its wheels have been refurbished recently. The Interior
of this Ferrari also looks outstanding. The patinted leather ads a lot of charm to it. But the
most important element is the transmission. This specimen is equipped with a rare manual
gearbox. It is a very sought for version on the market right now. The car of course has some
service history, but the important information to notice is that this Ferrari is fresh from
Engine rebuilt. It is definitely a car for someone looking for a two door Grand Tourer to do

long trips, for example around Europe.
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Zastava 1100

nr kat. 01 8

* Pefna historia pojazdu
* Rzadka, Produkowana w Polsce
Wersja

NUMER NADWOZIA:
2128AC164501372

SZACOWANA WARTOSC
25 000 - 35 000 zfotych

* Car with documented History
* Rare version, assembled in Poland

ESTIMATED VALUE:
25 000 - 35 000 PLN
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Historia Modelu

Maly samochéd osobowy produkowany
w latach 1975-1983 w polskiej fabryce
FSO w Warszawie. Jego pierwowzorem jest
model Zastava 1100 wytwarzany w latach
1971-2003 w Serbii. Samochéd powstawat
jako rozwiniecie licencyjnego modelu
Fiata 128. Od jego wzorca rézni si¢ tylna
cze$cig nadwozia. Fiat 128 byl budowany
zaréwno w wersji sedan, jak i kombi. Od
1973r. Zastavy byly montowane z czeéci
sprowadzanych z Jugostawii, w zeranskiej
FSO. Te egzemplarze mozna byto
rozpozna po literce ,P” w nazwie (Zastava
1100p), co oznaczalo ze samochéd zostat
wyprodukowany w Polsce. Standardowo
Zastavy mialy silnik o pojemnosci

1116 cm® rozwijajacy moc 55 KM
i4-biegowa skrzynie manualna.
Wyprodukowano lacznie

58 541 egzemplarzy.

p Mediteran 1980

Historia Egzemplarza

Zastava Mediteran oferowana przez Dom
Aukcyjny Ardor to bez watpienia auto
wyjatkowe, zar6wno ze wzgledu na swoj
bardzo dobry, oryginalny stan zachowania,
jak i w pelni udokumentowana historie.
Zakupiony w 1980 roku w warszawskim
Polmozbycie, ostatnie 35 lat spedzit

u pasjonatéw polskiej motoryzacji,

ktorzy pieczolowicie dokumentowali
kazda naprawe. Karoseria pojazdu zostata
odswiezona przez obecnego wladciciela

i prezentuje si¢ bardzo dobrze. Wnetrze
pojazdu, po kosmetycznych poprawkach,
jest w niemal perfekcyjnym stanie.
Mechanicznie Zastava jest w pelni sprawna
i przygotowana do bezproblemowej
eksploatacji. Auto zarejestrowane jest jako

zabytkowe.

Model history

Zastava 1100p was a small passenger car
manufactured between 1975 and 1983

in the Polish factory of FSO in Warsaw.
Its archetype is the original Zastava

1100 made between 1971 and 2003 in
Yugoslavia then Serbia. It was built under
license on the Fiat 128 basis, and its main
differences are located in the design of the

rear of the vehicle. From 1973 Zastavas

were assembled frim parts brought from
Yugoslavia to FSO Zeran. They were
recognizable because of their P letter on
the backlid — Zastava 1100p — which meant
car was made in Poland. As a standard

one could find under the bonnet a 1116cc
engine of 55 horsepower coupled to a
4-speed manual transmission. 58541 cars

left the factory.

Model History

Zastava Mediteran offered at the National
Stadium Auction is an exceptionnal vehicle,
firstly because of its unmolested shape and
secondly because of its fully documented
history. This car was bought in 1980 in one
of Polmozbyt offices and since then spent
35 years in the hands of Polish motoring
enthousiasts. Body and interior were
refreshed and overhauled by the owner, and
are in a perfect state, and ready to go. This

Zastava is registered on historic plates.
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Chevrolet Deluxe Sedan 1952

nr kat. 01 9

* Odnaleziony po wielu latach
W warszawskim garazu
* Oryginalne zamowienie rzqdowe z PRL
* Pomnik histforii wczesnej Polski
Ludowej

NUMER NADWOZIA:
2979277

SZACOWANA WARTOSC
40 000 - 55 000 ziotych

* Discovered after many years in a
garage in Warsaw

» Comes with an original order placed by
the government of the Polish People’s
Republic

* Historic relic of the early Communist
Poland

ESTIMATED VALUE:
40 000 - 55 000 PLN

38

Dom Aukcyjny Ardor Auctions z duma prezentuje Chevroleta zaméwionego w 1952 roku
przez polski rzad. Samochdd ten zostal odnaleziony po prawie 30 latach postoju w garazu na

ulicy Mokotowskiej, w centrum Warszawy.

Historia Modelu

Chevrolet Deluxe byt produkowany w latach 1949 — 1952. Do napedu shuzyta jednostka

R6 o pojemnoéci 3,511 mocy 90 KM, a naped byl przenoszony przez 3-biegowa reczna

lub 2-biegowa skrzynie automatyczna. W 1949 Chevrolet postanowil odéwiezy¢ calg

game swoich samochodéw rezygnujac z przedwojennych wzorcéw na rzecz nowego,
modernistycznego na éwczesne czasy, designu. Podstawowymi zatozeniami przy jego
opracowywaniu byta zaokraglona, nowoczesna sylwetka, elegancka smukta linia, ktéra
ciggnetla sie od przednich blotnikéw, az po przetloczenia za tylnymi drzwiami. Druga istotna

zmiang byla dwucze$ciowa przednia szyba.

Historia Egzemplarza

Chevrolet Deluxe sedan z 1952 roku prezentowany przez Ardor Auctions jest autem

z europejskiej montowni General Motors znajdujacej sie w Antwerpii. Jest to prawdziwy
Garage-find. Przez prawie 30 lat stal on w jednym z warszawskich garazy, przy

ul. Mokotowskiej. Byt to pojazd stuzacy w najwyzszych kregach wladzy PRL — najpierw
w strukturach BOR-u, a pézniej w KC PZPR. Na liczniku widnieje przebieg ponad

33 tys. km, nalezy przypuszcza¢, ze chodzi tu 0 233 tys. km. Obecnie Chevrolet jest
zakonserwowany w stanie dobrym, jednak niezgodnym z jego pierwotng konfiguracja.
Stracit on bowiem swoj szary kolor na rzecz bezowego, ktory znalazt si¢ réwniez na
zderzakach. Silnik dysponuje gaznikiem od samochodu FSO Warszawa, oryginalny gaznik
jest dotaczony do samochodu. To do nowego wiasciciela bedzie nalezat wybor petnego
remontu mechanicznego, blacharskiego i powrotu do pierwotnego stanu, lub zachowanie

Chevroleta w obecnym stanie, $wiadczacym o jego historii.

Model history

Chevrolet Deluxe was made between 1949 and 1952. It used a 3,5-liter straight six engine
producing 90 BHP, sent to the back wheels via a 3-speed manual or a 2-speed automatic
gearbox.In 1949 Chevrolet began a complete overhaul of its entire model range.

Pre-war styling was gone and replaced by a more modern design. Its characteristic cues were
arounded body shape, together with a sleek line running over the car, from front bumpers
all the way to creases behind the rear door, tracing the car’s silhouette. Another important

change was introducing of a two-piece windscreen.

Vehicle history

This 1952 Chevrolet Deluxe saloon was assembled in GM’s plant in Antwerp, Belgium.
Right at the heart of Poland’s capital at Mokotowska Street was found a very well preserved
Chevrolet from the 50’s. The owner of this particular car also had its detailed history at his
disposal, which is of extreme importance in this case. At first it was used by the Government
Protection Bureau, later on by the Central Committee of the Polish United Workers’ Party.

The clock says the car has done 33 000 kilometers, but the real mileage is probably closer to
233 000 kilometers. As of today, the car is well preserved, but it didn’t remain fully original.

It was repainted beige (originally it was painted grey). New paint was also put on the bumpers.
Original carburettor was swapped for one lifted off a FSO Warszawa, but the original part comes
together with the car. New owner will therefore be able to freely choose whether to fully restore

the car to its original state, or leave it as it is now, thus preserving the history that goes with it.
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Opel GT 1973

nr kat. 020

* Bardzo interesujqce zestawienie
kolorystyczne
* Posiada swiezy lakier

NUMER NADWOZIA:
w dokumentacji / In documentation

SZACOWANA WARTOSC
35 000-45 000 ztotych

* Presented in a very interesting color
combo
* Paint recently refurbrished

ESTIMATED VALUE:
35 000-45 000 PLN

Historia Modelu

To niewielkie, sportowe auto ze wzgledu
na swoj wyglad nazywane bylo ,maly
Corvetta”. Opel GT wszedl na rynek

w 1968 roku, za$ pierwsze sto jego
egzemplarzy wyprodukowano recznie.
Pod maska mogl pracowaé silnik

o pojemnosci 1.1 litra generujacy

67 KM lub mocniejszy, o pojemnosci
1.9 litra i mocy 101 KM (moc na rynek
amerykanski ograniczana do 83 KM).
Naped przekazywany byt na tylne kota
za poérednictwem manualnej skrzyni

o czterech przetozeniach, lub — opcjonalnie,
wwersji 1.9 — trzybiegowej przektadni
automatycznej. Obecnie najbardziej
poszukiwane na rynku s egzemplarze

z pierwszej, wytwarzanej recznie, serii,

a takze te z silnikiem 1.1.

Historia Egzemplarza

Opel GT 1900 oferowany przez Dom
Aukcyjny Ardor to auto, ktére zachwyca
swa wyjatkowa, klasyczng sylwetka. Opel
zostat sprowadzony do Polski kilka lat
temu z USA, gdzie zostal od$wiezony
lakierniczo. Aktualnie wymaga drobnych
poprawek. Wnetrze pojazdu, mimo kilku
mankamentdw, zachowane jest w stanie
bardzo dobrym i odpowiada ogélnemu
wizerunkowi auta. Opel jest w ciaglej
eksploatacji i posiada aktualny przeglad
techniczny. Obecny wiaéciciel zregenerowat
gaznik i zadbat o $wieze filtry i plyny
eksploatacyjne. Opel GT sprawdzi sie
zaré6wno jako trzecie, czy czwarte auto

w kolekgji, jak réwniez jako samochéd
do jazdy na co dzien dla poczatkujacego
entuzjasty klasykow. Samochdd

zarejestrowany jest na “biafe tablice”.

Model history

This little sports car was often named a
“baby Corvette” due to its looks, which
resembled the famous American sports
car. Opel GT was launched in 1968, with
first 100 examples being handmade. Under
the bonnet there was a 1,1-litre engine
developing 67 BHP, or a more powerful,
101 BHP 1,9-litre unit. The power was sent

to the rear wheels via a 4-speed manual
gearbox or a 3-speed automatic. Right now,
most desirable cars are those from the first,
handmade production batch, as well as

those equipped with a 1,1-litre engine.

Vehicle History

Opel GT offered by Ardor Auctions is

a car which enraptures with its unique,
classic silhouette. The car was shipped

over to Poland from the United States,
where its body was repainted. Currently

it requires some minor tweaks. Despite a
few shortcomings, the interior of the car

is very well preserved and matches the
overall appearance of the car. This Opel is
still being driven today and it has a valid
Polish MOT. Its current owner has had the
carburettor refurbished, as well as filters and
vital fluids changed. This Opel GT could
be used as a 3rd or 4th car in the collection,
as well as a daily driver for a fresh classic
car enthusiast. The car is not registered as a

historic vehicle.



Mercedes S500SL 1991

nr kat. 02 1

Historia Modelu

Produkowany w latach 1990-2002.

Pod maska mial 8-cylindrowy silnik

o0 pojemnosci 4983cm?® i mocy 322 koni
mechanicznych, ktéry byt polaczony

z 4- lub S-stopniowg automatyczng skrzynia
biegéw. W poréwnaniu z poprzednikiem,
auto zostalo wyposazone w m.in
wielowahaczowe niezalezne przednie
zawieszenie i hamulce tarczowe. Zadbano
takze w kwestii bezpieczenistwa. Kazdy
klient mial do wyboru wersje z rozsuwanym
lub zdejmowanym aluminiowym dachem.
Pierwsze egzemplarze wychodzily

z 6-cylindrowym silnikiem o pojemno$ci
3.0 i mocy 190 koni mechanicznych
(300SL). Chwile potem, dolaczyta wersja
S00SL i 600SL z silnikiem V12. Lacznie
wyprodukowano 213 089 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza

Mercedes 500 SL R129 oferowany przez
Dom Aukcyjny Ardor to egzemplarz

w poszukiwanym zestawieniu
kolorystycznym, potocznie zwanym
ybornit” Z zewnatrz auto prezentuje sie
bardzo atrakcyjnie za sprawa nowej powloki
lakierniczej, nalozonej zgodnie z wymogami
technologicznymi Mercedes-Benz.
Mechanicznie SOOSL jest utrzymany

w stanie bardzo dobrym, a obecny
wlasciciel zadbat o wymiane niezbednych
czesei eksploatacyjnych. Tapicerka skorzana
zostata poddana renowacji, a wnetrze po
kompletnym detailingu prezentuje sie
wyjatkowo okazale. Do auta dostepna

jest pelna dokumentacja lacznie z ksiazka
serwisowy i protokolami przegladow. Bez
watpienia jest to ciekawa propozycja dla
osoby poszukujacej luksusowego roadstera

z poczatku lat 90-tych.

* W bardzo nietypowym lakierze bornit.
* Po renowacii tapicerki.

NUMER SERYJNY:
WDB1290661F040572

SZACOWANA WARTOSC
45 000-55 000 ziotych

Model History

It was built between 1990-2002. Under
the bonnet, there was a 4983 cc V8
engine, developing 322 BHP, which sent
its power to the back wheels via a 4- or
5-speed automatic gearbox. Compared to
its predecessor, the car was equipped with
an independent multilink suspension up
front and disc brakes all round. The SL
excelled when it came to safety, too. Each
SL was sold with an electrically operated
textile roof cover and with a detachable
hardtop. First SUs left the factory with a
6-cylinder, 190 BHP engine in the 300 SL
guise. They were soon joined by the more
powerful 500 SL and 600 SL versions with
V8 and V12 engines respectively. Overall,

213 089 examples were made.

Vehicle History

Mercedes 500 SL R129 offered by the
vintage and classic car auction company
Ardor Auctions comes with a highly
desirable colour combination, known
as the bornite. On the outside, the car
looks very attractive thanks to its new

paint, applied in accordance with strict

Mercedes-Benz technical requirements.
Mechanically, the 500 SL is in very good
condition. Its current owner had all
consumables replaced on time. Leather
upholstery has been refurbished, while the
whole interior looks stunning after many
hours of detailing work. The car comes
with a full technical record, together with
service book and reports from mechanical
inspections. This is without doubt an
interesting proposition for those after a
luxury roadster from the beginning of the
1990’s.

* In a very rare bronit color
« After upholstery refurbishment

ESTIMATED VALUE:
45 000-55 000 PLN




Mercedes
nrkat. 022

* Sprowadzony ze Szwecji, z ksigzkq
serwisowq
* Po renowacji

NUMER NADWOZIA:
1800107500643

SZACOWANA WARTOSC
60 000-75 000 ztotych

* Imported from Sweden, with ifs service
book
 Honestly restored

ESTIMATED VALUE:
60 000-75 000 PLN
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Historia Modelu

Produkowany w latach 1954-1959. Pod
maska pracowal rzedowy 6-cylindrowy
silnik 0 pojemnoéci 2195cm?® i mocy

84 koni mechanicznych z 4-stopniowa
manualng skrzynia biegéw i napedem

na tyl. Seria W180 byta jedna z odmian
modeli Mercedesa, zwang ,,Pontonami”.
Jej wewnetrzne oznaczenia to 220A i 2208
dostepnym w wersji Saloon, Cabrio

i Coupé.

220A byt powigkszong i bardziej luksusowy
wersja Mercedesa 180 (W120). Zostat
zaprezentowany w 1954 roku i do kwietnia
1956 roku wyprodukowano 25 937
egzemplarzy. Jego nastepca byt model
2208, w ktérym poprawiono silnik,

a przedni 3-czgéciowy zderzak zastapiono
jednocze$ciowym. Produkcja trwata

do lipca 1956 i wyprodukowano

58708 egzemplarzy.

220A (W120) 1957

Historia Egzemplarza

Mercedes W120 220S z 1957 roku
oferowany przez Dom aukcyjny Ardor

to jedno z najbardziej rozpoznawalnych
klasycznych nadwozi Mercedeséw.
Prezentowany egzemplarz to samochéd
sprowadzony ze Szwecji w 2014 roku,
ktory po przeprowadzonych pracach
renowacyjnych obejmujacych m.in
lakierowanie nadwozia i zabezpieczenie
podwozia powrécil na drogi. Tapicerka
pojazdu zostala wyczyszczona, a drewno
po renowagji prezentuje si¢ dobrze.
Mechanicznie Mercedes otrzymal sporo
nowych czg$ci m.in nowe amortyzatory
tylnego zawieszenia, poduszki silnika czy
membrany pompy paliwa. W sierpniu 2015
zostal wykonany serwis olejowy.

Do Mercedesa dostepna jest oryginalna

ksigzka serwisowa.

Model history

It was manufactured between 1954 and
1959. Under the bonnet one could find

an inline 6-cylinder engine with 2195cm?
of displacement and 84 hp. Power was
delivered to the rear wheels by 4-speed
manual gearbox. W180 series were a model
range, called the ,Pontons”. Its internal
codename were 220A and 2208 available

L4
A5

o

as a Saloon, Cabrio and Coupé. 220A

was larger, more luxurious version of 180
(W120). It was premiered in 1954, and
until April 1956 there were 25 937 of them
made. Its successor, model 220S, had an
enhanced engine and solid front bumper
(3-piece in 220A). The production lasted
until July 1956, and there were 58 708 of

them made.

Vehicle History

The Mercedes W120 2208 offered by Ardor
Auctions is one of the most iconic, classic
designs of Mercedes. This particular car
was imported from Sweden in 2014. It was
honestly restored , which included painting
the whole body and underbody protection.
Upholstery was cleaned, reconditioned
wooden elements are in a very good shape.
Mercedes has got a lot of new parts: rear
shocks, engine rubber mounts and fuel
pump membranes. No longer than

2 months ago, there was also an oil service
made. This car comes with complete service
book.



GAZ 69M 1968

nr kat. 023

Historia Modelu

Radziecki samochdd terenowy
produkowany w latach 1952-1972

(do 1955 w zakladach GAZ) do 1972

w zakladach UAZ (produkowany pod
nazwa UAZ-69).

Pod maska znajdowat benzynowy,
czterosuwowy silnik o pojemnosci
2140cm’ i mocy 55 koni mechanicznych
przekazywanych na 4 kola za pomoca
3-stopniowej manualnej skrzyni biegow.
GAZ 69M byt podstawowym lekkim
samochodem terenowym w wojskach

i stuzbach bloku panstw komunistycznych.
Produkowany w dwéch wersjach
nadwoziowych: 2-drzwiowej

(GAZ 69, GAZ69M) i 4-drzwiowej
(GAZ-69A, Gaz 69AM) tzw. ,komandorka”.

Historia Egzemplarza

GAZ model 69M oferowany przez Dom
Aukcyjny Ardor to auto w stanie w pelni
oryginalnym. Bez watpienia jest to
ciekawa propozycja dla osoby gustujacej
w klasycznych konstrukcjach wojskowych.
Potwierdzeniem niespotykanego

stanu pojazdu jest oryginalny lakier, co

w przypadku tego pojazdu jest czyms
wyjatkowym. Kompletne wyposazenie
wnetrza w stanie bardzo dobrym poteguje
wrazenie obcowania z nietuzinkowym
pojazdem. Mechanicznie GAZ jest w pelni
sprawny, a obecny wlasciciel zregenerowat
pompe hamulcowa, zadbal o odpowiednia
regulacje gaznika i wymiane plynéw
eksploatacyjnych. Aktualnie jest to jedna
z ostatnich okazji do wejécia w posiadanie
jednej z legendarnych konstrukeji
wojskowych w oryginalnym, fabrycznym

stanie. GAZ jest zarejestrowany w Polsce.

= Zachowany w wyjgtkowym stanie
Z niskim przebiegiem
* Z kompletnym wyposazeniem

NUMER SERYJNY:
392969

SZACOWANA WARTOSC
40 000-50 000 zfotych

Model History

A Soviet off-road car built between 1952
and 1972. Till 1955 it was made in the
Gorky Automobile Plant, from then till
1972 in the Ulyanovsk Automobile Plant
under a different name: UAZ-69. Under
the bonnet there was a petrol-powered
four-stroke 2140 cc engine developing
55 BHP. The power was sent to all four
wheels via a 3-speed manual gearbox.
GAZ 69M was a basic, lightweight
off-road vehicle used by the armies and
services of the states of the Eastern Bloc.
It was manufactured in two body styles:
2- (GAZ 69, GAZ69M) and 4-door
(GAZ-69A, GAZ 69AM) nicknamed

ykomandorka”.

Vehicle History

GAZ 69M offered by the vintage and
classic car auction company Ardor
Auctions is fully original. Without doubt
this is an interesting proposition for
enthusiasts of classic military vehicles.
Original paint is extremely rare on this
model. It’s a proof of this car’s exceptional

condition. The interior is in overall

very good shape, with no parts of trim
missing, which makes it an even rarer
treat. Mechanically, the GAZ is in very
good condition. Its current owner had the
brake fluid pump refurbished, as well as
carburettor adjustment and change of the
vital fluids done. Currently, this is one of
the last chances to own one of a legendary
military vehicle in original condition. This

particular GAZ is registered in Poland.

* Preserved in exceptional shape with
low mileage
* With its complete equipment

ESTIMATED VALUE:
40 000-50 000 PLN
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Mazda 1300 1975

nr kat. 024

Historia Modelu

Produkowany w latach 1967- 1977. Jedna
z odmian modelu Familia, eksportowana
do Europy pod nazwa Mazda 1300.
2-drzwiowy sedan z 4-cylindrowym
silnikiem o pojemnosci 1272cm? i mocy
75 KM przenoszonej na tylng o$ za
pomoca 4-stopniowej manualnej skrzyni
biegéw. Byt oferowany lacznie 6 wersjach
nadwoziowych: 2-i 4-drzwiowym sedanie,
2-drzwiowym coupé, 2-drzwiowym coupé
utility i 3-S-drzwiowej wersji van (station

wagon).

Historia Egzemplarza

Mazda 1300 Coupe z 1975 roku oferowana
przez Dom Aukcyjny Ardor jest jednym

z najrzadszych modeli Mazdy z kierownica
po lewej stronie. Powstalo zaledwie

18 egzemplarzy i jest to bez watpienia
ciekawe auto dla kolekcjonera. Mazda

zostata sprowadzona do Polski w 2014

Model History

Manufactured between 1967 and 1977.
It was one of the versions of the Familia
model range exported to Europe under
the name Mazda 1300. It was a two door
saloon car with a four cylinder engine of

1.3 L and 75 hp sent to the rear wheels

with the help of a 4 speed manual gearbox.

There were six body versions - two and
four door saloon, two door coupe, two
door coupe utility and a van version,

which was called Station Wagon.

This Mazda 1300 coupe from 1975
offered on aucton is one of the rarest
Mazda models made in left hand drive.

It is believed only 18 were manufactured,
and this means it can be a very interesting

car for a car collector.

This Mazda was imported to Poland in
2014 from Sweden, it was refurbished in

terms of paint. The current owner wanted

roku ze Szwecji, gdzie zostata odéwiezona
lakierniczo. Obecny wiasciciel zadbal

o efektowne polakierowanie dachu na biaty
kolor. Wnetrze pojazdu zachowane jest

w stanie bardzo dobrym. Pojazd jest w pelni
sprawny, a aktualny wlasciciel zalozyl nowe
opony i felgi. Mazda nie jest zarejestrowana
w Polsce. Aktualnie posiada szwedzkie

tablice rejestracyjne oraz niezbedne

dokumenty do rejestracji w Polsce.

a white-coloured roof for this vehicle. The
interior is in very good condition and the
vehicle itself is fully functional. The car
has new tyres and new wheels. The Mazda
1300 is not registered in Poland however

has all the documents necessary to do so.

* Rzadki samochod
* W bardzo dobrym stanie technicznym

NUMER SERYJNY:
FA3TS143869

SZACOWANA WARTOSG
20 000-30 000 ztotych

* Rare car
* In a very good mechanical condition

ESTIMATED VALUE:
20 000-30 000 PLN




Ford Galaxie Sunliner 1960

nr kat. 025

* Od nowosci w Polsce

* Po kompletnej renowacji

* \Wystepowat w Serialu ,Stawiam na
Tolka Banana”

NUMER NADWOZIA:
OF55V126603

SZACOWANA WARTOSC
60 000-70 000 ziotych

* Since new in Poland

* After a complete restoration

* Was in a famous Polish TV series in the
1960-70s.

ESTIMATED VALUE:
60 000-70 000 PLN

Historia Modelu

Pod maska mial 8-cylindrowy silnik o mocy
300 koni mechanicznych przenoszonych

na tylna 0§ za pomoca 3-stopniowej
automatycznej skrzyni biegéw. Byt to
samochdéd klasy sredniej produkowany

w latach 1959-1974. Byl dostepny jako:
dwudrzwiowe coupé z hardtopem (wersja
,Starliner”), 2-drzwiowy kabriolet
(Sunliner) oraz 2- i 4- drzwiowy sedan
(Town Victoria). Przez caly okres produkcji
przechodzity liczne zmiany. Od 1961

samochod zostal odchudzony i skrocony,

zmianom zostal poddany przéd, gdzie

Model history

It was equiped with an 8-cylinder,

300 horsepower engine. The power was
delivered to the rear wheels by 3-speed
automatic gearbox. Car was a middle
rangemodel produced from 1959 until 1974
with different body types. It was available

as a two-door convertible (Sunliner) and

2- and 4-door sedan. During its production

powrd6cono do okraglych lamp. Eacznie
wyprodukowano 187 506 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza

Samochdd oferowany przez Ardor Auctions
jest wyjatkowy. Zostal pieczolowicie
odrestaurowany wedlug jego oryginalnej
specyfikacji. Ten egzemplarz Forda Galaxie
zostal zamé6wiony jako nowy w Stanach
Zjednoczonych przez pastora wyslanego na
misje do Polski, doktadnie w tym samym
zestawieniu kolorystycznym w jakim
prezentuje si¢ dzisiaj. Od nowosci ten
pojazd jezdzil po Polskich drogach, oraz
byt takze gwiazdg malego ekranu, grajac

w jednym z odcinkéw serialu ,Stawiam

na Tolka Banana”. Tak jak w przypadku
wigkszo$ci samochodéw zagranicznych,
ktére znalazty sie w Polsce w czasach PRLu,
ten Galaxie Sunliner takze odzwierciedla
epoke braku dostepnosci czesci. W tym
przypadku oryginalne kierunkowskazy
zostaly zastapione kierunkowskazami

z Polskiego Fiata 125p. Jest to bardzo
ciekawa oferta dla 0s6b poszukujacych aut

z czasOw PRL.

the model was changed several times. From
1961 the car was lighter and shorter. There
were 187 506 Galaxies made.

Vehicle History

Car offered by Ardor Auctions is
exceptional. It was carefully restored
according to its factory spectification. This
actual Ford Galaxie was ordered in United
States by a pastor who was sent for a mission
to Poland. The car was delivered in the same
colors as it is now. From its delivery it was
driven on polish roads. This specific car was
also used in a single episode of ,,Stawiam

na Tolka Banana” TV series. Like most of
foreign cars, that were imported to Poland
before 1989, this Galaxie Sunliner is a good
witness of years, when foreign car parts were
scarce. On this vehicle for example, indicator
lamps were replaced with a Polish Fiat 125p
set. It is a very interesting offer for people

looking for pre-1989 cars.



Fiat 1200 Cabriolet by Pininfarina 1960

nr kat. 026

Zostal zaprezentowany jako nastepca
modelu Spyder. Pod maska miat oprécz
silnika 1200 wprowadzono 4-cylindrowy
benzynowy silnik OSCA o pojemnosci
1,491cm® i mocy 80 koni mechanicznych.
Ten sportowy roadster Fiata produkowany
w latach 1959 — 1966 zostat skonstruowany
na podstawie projektu Pininfariny.
Delikatne linie nadawaly elegancji tej
sportowej sylwetce upodobniajac ja do
Ferrari 250 PF Cabriolet, tym samym

zyskujac na atrakcyjnosci.

Egzemplarz Fiata 1200 oferowanego

na aukcji PGE Narodowy w 2015 jest
pojazdem oryginalnie przewidzianym na
rynek amerykariski. Zostal on sprowadzony
we wrzesniu 2004 i odrestaurowany w Polsce.
Podczas jego renowacji obecny wlasciciel
zadecydowat sie na szereg modyfikacji, ktére
sprawiaja, ze ten maty wloski kabriolet stat
sie prawdziwym autem Gran Turismo, a nie
tylko zwyczajng bulwaréwka. Silnik zostat
zamieniony na dwulitrowy, zbudowany na
pecyfikacji O S C A, skrzynia biegéw takze

zostala zmieniona na bardziej wydajna.

This car was introduced as the Fiat spyder
replacement. Under the bonnet in plus of
the 1200 engine, Fiat introduced a four
cylinder OSCA engine off 1.5 litre and

80 hp. This roadster was manufactured
between 1959 and 1966 and was built based
on a Pininfarina design. Its delicate lines
were adding elegance to its sports design
and made it look a bit like a Ferrari 250 P F
convertible which made it look even more

attractive.

This particular Fiat 1200 offered at the
National Stadium auction is vehicle
originally sold to the United States.
Imported in 2004 and restored in Poland.
During its renovation, the current owner
decided to go for a set of modifications
which changed the car from being a simple
and placid convertible car into a real Gran
Turismo. The original engine was replaced

with a 2L one. The gearbox was also

Oba elementy pochodza z 1977 r. Ten Fiat
posiada takze alternator zamiast dynama

i hamulce tarczowe ze wspomaganiem.
Whetrze takze uleglo zmianom: oryginalne
fotele zostaly zastapione siedzeniami Recaro
wzorowanymi na lata 70. Radio zostato
zamienione na nowoczesne podzespoly

w oryginalnej obudowie Motorola przez
firme Agenta Audio. Od strony zawieszenia
nastapily takze modyfikacje ktdre sprawiaja,
ze ten Fiat prowadzi si¢ pewnie. Jest on
wyposazony w zawieszenie Bilstein oraz

w felgi Cromodora Italia, ktore dodaja

autu sportowego wygladu. Dach w tym

samochodzie jest prawie nowy i nie nosi

$ladéw uzytkowania.

changed. Both elements are from 1977.

In the interior Recaro seats replaced the
original ones and the radio was changed
for modern underpinnings. It was modified
by Agenta studio. From the chassis side
Bilstein was used and also CROMODORA
wheels. The soft top is in perfect shape.

 \W pefni odremontowany
* Z wieloma ulepszeniami w porownaniu
do serii

NUMER SERYJNY:
1186020066

SZACOWANA WARTOSC
190 000-250 000 zfotych

* Afully restored example
* With many improvements from the
series model

ESTIMATED VALUE:
190 000-250 000 PLN




Cadillac 62 Series Sedan 1947

nr kat. 02 7

* Pozqdana wersja sedan 62 Series
* Po kompletnej renowacji
* Rzadko spotykany w Europie model

NUMER NADWOZIA:
8449232

SZACOWANA WARTOSC
95 000 - 110 000 ztotych

* Desirable 4-door, 62 Series spec
* Undergone full restoration
* Rarity in Europe

ESTIMATED VALUE:
95 000 - 110 000 PLN

Historia Modelu

Wyposazony w 8 cylindrowy benzynowy sil-
nik o pojemnosci 5678cm? i mocy 150 KM.
Cadillac Series 62 byt produkowany w latach
1940 — 1964. Pierwsza generacja serii 62 byla
blizniaczo bliska innym sedanom producenta
z Detroit. Jego konstrukcje oparto na plycie
podiogowej GM C-Body, ktérg dzielit razem
z Buickiem 501 70, a takze z Oldsmobile 90.
Rozwigzania techniczne i stylistyczne dzielit
z taniszymi modelami, ale tym co go wyréz-
nialo bylo bogatsze wyposazenie i wnetrze.
Series 62 byl dostepny w 4 wersjach nad-
woziowych: 2 i 4-drzwiowej z rozkladanym
dachem i 2-drzwiowym coupé.

Do napedu stuzyla jednostka V8 5,71, a moc
byta przenoszona na tylng o$ poprzez
3-biegowa manualna, badz 4-biegowq auto-
matyczng skrzynie biegow.

II generacja, trafita na rynek w 1942 i byta
produkowana do 1947. W 1946 zadebiu-
towat 4-drzwiowy sedan. Byt to pierwszy
samoch6d w tej wersji nadwoziowej,

z zamknietym dachem, jaki zostat wypro-

dukowany przez Cadillaca po II Wojnie

Swiatowej.

Historia Egzemplarza

Cadillac 62 Fleetwood z 1947 roku, ofero-
wany przez dom aukcyjny Ardor Auctions,

z pewnoécia zwrdci uwage kolekcjonerdw.
Mimo swoich lat, Cadillac prowadzi si¢ niena-
gannie, a praca poszczegolnych podzespolow
nie budzi zastrzezen. Prezentowany egzem-
plarz przeszedt kompletna, solidnga renowacje
nadwozia oraz wnetrza w pierwszym dziesie-
cioleciu lat 2000 w USA. Renowacji zostaly
poddane najprawdopodobniej réwniez wybra-
ne elementy mechaniczne pojazdu. W marcu
imaju 2015 roku, wlasciciel przeprowadzit
szereg czynnosci serwisowych obejmujacych
m.in. zabezpieczenie podwozia, wymiane
kedry pomiedzy blotnikami, wymiane ukladu
zaplonowego, naprawe rozrusznika, wlacznika
$wiatel, uszczelnienie wydechu i baku.

Nota — wiek pojazdu oraz jego wpisanie do
ewidencji zabytkéw kwalifikuja go wylacznie

do sprzedazy na terenie Polski.

Model history

The car is propelled by an 8-cylinder, 5678 cc
petrol-powered engine developing 150 BHP.
Cadillac Series 62 was manufactured from
1940 till 1964.

The first generation of the Series 62 was
based on the GM’s C-Body platform, shared
with Buick 50, Buick 70 and Oldsmobile

90. It shared a lot of the tech and styling
features with the lesser models, but it was
distinguished by more generous equipment
and a more sumptuous interior. Series 62
was available in 4 body styles: 2- and 4- door
convertible, as well as a 2-door coupé and a
4-door saloon later on.

Under the bonnet, there was a 5,7-litre

V8 sending power to the rear wheels via

a 3-speed manual or a 4-speed automatic
gearbox.

Second generation of the Series 62 went on
sale in 1942 and was manufactured till 1947.
A 4-door saloon was introduced in 1946. It
was the first car of this type (4-door hardtop)
produced by Cadillac after World War I

Vehicle history

1947 Cadillac 62 Fleetwood offered by

the vintage and classic car auction house
Ardor Auctions will definitely catch eyes

of collectors. Despite its age, the Cadillac
still drives perfectly well. All the particular
features and systems are fully functional.
During the 2000’s, the car in question has
undergone a thorough body and interior
restoration in the U.S. Chosen mechanical
components have also been restored. In
March and May 2015 the owner has had
several maintenance tasks done. These
included protection of the underbody against
rust, replacement of the fender gasket and
ignition system, repairing of the starter motor
and light switch, as well as sealing of the
exhaust and fuel tank. The owner provides
records of all maintenance tasks.

Please note, that the age of the car and its
formal vintage car status make it eligible for
sale only within Polish borders.



Mercedes 280SL R107 1978

nr kat. 028

Historia Modelu

280SL byt produkowany w latach
1974-1985. Napedzany byt benzynowym
silnikiem R6 o pojemno$ci 2743cm? mocy
185 koni mechanicznych z napedem na

tyt oraz 4-biegowa automatyczna skrzynia.
Model SL okazal si¢ wielkim sukcesem
rynkowym. Doceniano jego wysoki
poziom wykonania i wyposazenia. Gama
silnikowa sktadata sie z 6- i 8-cylindrowych
wersji. W roku 1973, w wyniku kryzysu
paliwowego postanowiono zmniejszy¢
pojemnos¢ silnikow, rezygnujac z V8 na
rzecz R6 i rok pdZniej zaprezentowano
model 280 SL i SLC. Byt to silnik M110
stosowany w modelach W114/1151W116.
Po 18 latach, w 1989 roku, zakoniczono
produkcje modelu R107

Historia Egzemplarza

Prezentowany egzemplarz to wersja
przeznaczona na rynek niemiecki.
Obecny wladciciel sprowadzit auto
kilkanascie lat temu i jeszcze do niedawna
poruszat si¢ nim w weekendy. Mercedes
prezentuje si¢ bardzo dostojnie, pokryty
pokazng warstwg patyny, zachwyca swa

Model history

The 280SL iteration of R107 roadsters was
manufactured between 1974 and 1985.

It was equipped with a straight six engine

of 2743cc of displacement and

185 horsepower sent to the rear wheels via
a 4-speed automatic gearbox. It had a great
commercial success, and was awarded for its
outstanding quality and level of equipment.
The R107 range was available with 6 and
8-cylinder engines.

In 1973, in answer to the oil crisis,
Mercedes got rid of the V8 as the entry level
engine and replaced it with a six cylinder, in
both SL and SLC - coupe - bodies.

It was the well known M110 used in the
W114-115 and W116 model ranges. The
R107 model range was manufactured for

18 years.

ponadczasowg sylwetka. R107 przed
sprowadzeniem do Polski w latach
dwutysiecznych, przeszedt gruntowne
odéwiezenie lakieru wraz ze zmiang
koloru, wykonang w Niemczech. Wnetrze
pojazdu, mimo kilku niedzialajacych
przelacznikéw, zachowane jest w stanie
bardzo dobrym i odpowiada ogélnemu
wizerunkowi auta. Zaréwno silnik,

jak i skrzynia biegéw pracuja bardzo
réwno i w codziennej eksploatacji

nie powinny stwarza¢ probleméw.

Samochdd zarejestrowany jest jako

zabytek.

Vehicle history

This Mercedes 280SL offered at the
National Stadium Auction is a European
Specification R107. Its current owner
imported it from Germany a few years ago
and until recently it was used regularly

for weekend drives. In terms of body, this
vehicle has a very nice patina and a couple
rust spots. Originally silver, before being
imported to Poland, this 280SL benefited
from a professional respray at one of
Mercedes dealers. Interior is in a good
shape, so are the mechanical components.
This 280SL is currently registered as a

historic vehicle in Poland.

» Egzemplarz w bardzo dobrym stanie
mechanicznym

* Do drobnych poprawek blacharsko
lakierniczych

* Z nowym miekkim dachem
i zachowanym hardfopem

NUMER NADWOZIA:

WDB10704212008820

SZACOWANA WARTOSC
30,000 - 45,000 zfotych

» A mechanically sound vehicle

* Needs small paint and body
refurbrishment

 With a brand new soft top and well
preserved hard top

ESTIMATED VALUE:
30,000 - 45,000 PLN

49



Jaguar XJ6 Sovereign 3.2 X300 1997

nr kat. 029

» Samochod od nowosci w Polsce
* Do poprawek blacharskich
i lakierniczych

NUMER NADWOZIA:
SAJJFALG4BJ759023

SZACOWANA WARTOSC
8000-14 000 ztotych

* Sold brand new in Poland
* Needs minor body and paint works

ESTIMATED VALUE:
8000-14 000 PLN

90

Historia Modelu

Sze$ciocylindrowa odmiana flagowego
modelu Jaguara, produkowana w latach
1994-1997. Wygladem nawiazuje do
dawnych aut marki. Jest pierwszym
modelem tej firmy zaprojektowanym po
fuzji z Ford Motor Company. Oferowana
ze standardowym i wydluzonym o 125 mm

rozstawem osi (odmiana LWB). Silnik miat,

w zalezno$ci od roku produkcji, pojemnoé¢
3.2 litraimoc 211 KM lub 4 litréw i moc
241 KM. Egzemplarze XJ6 ze Stanéw

Zjednoczonych sprzedawano jedynie

Model history

It was the flagship model for Jaguar,
manufactured between 1994 and 1997.
By its shape and design it does share

alot of ressemblance to the 1970s models.
It was the first car manufactured after the
British company was acquired by Ford.

It was offered also in the long wheelbase.

z mocniejszg jednostky. Samochod ten
mogl mie¢ 5-biegowq skrzyni¢ manualng,
jednak wiekszos¢ egzemplarzy wyjezdzata

z salonéw wyposazona w 4-biegowy
yautomat” dostarczany przez firme ZF.

Z tytu XJ zamontowano typowe dla Jaguara,

niezalezne tylne zawieszenie.

Historia Egzemplarza

Jaguar XJ6 3.2 prezentowany na aukgji
Ardor Auctions jest bardzo ciekawa
propozycja samochodu o polskim
rodowodzie, do drobnych poprawek
blacharskich i lakierniczych. Serwisowany
przez specjaliste Jaguara z Warszawy,
mimo wysokiego przebiegu, XJ6 jest
mechanicznie w bardzo dobrym stanie,

a ze strony blacharsko lakierniczej
samochéd wymaga dopracowania.
Whetrze, jak na przebieg prezentuje sie
dobrze, skora na obreczy kierownicy jak na
fotelach jest bardzo fadnie spatynowana,
lecz nie wytarta. Jaguar ten na pewno
jeszcze bedzie cieszyt dlugo nowego

wlaéciciela

The engine was eitherat 3.2 Lor4.0L
in line six. Buyers could choose either a
five speed manual gearbox or a four speed

automatic gearbox from ZF.

Vehicle History

This particular XJ6 shown at the National
Stadium Auction i san interesting
proposition of a car with Polish history
with minor bodywork to take care of. It
has been serviced by a Jaguar specialist in
Warsaw and despite its high mileage it is in
excellent shape in terms of mechanics but
the bodywork needs some attention. The
interior, given the age of the vehicle looks
good - the leather on the steering wheel
and on the seeas has a very nice patina and
is without tears. This Jaguar will likely be a

great car for the next owner.



QY KUCHARSKI&C

Naszym celem jest przedstawienie najdoskonalszej i zweryfikowanej, pod wzgledem
merytorycznym i jakosciowym, oferty. Stawiamy nacisk na jakos¢ a nie ilos¢. Caty nasz
zespot pracuje nad dotarciem do najwybitniejszych okazéw na rynku sztuki.
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Porsche 911 930 Turbo 1980

nr kat. 030

* Auto po renowacji lakierniczej

i odbudowie silnika
* \Wyposazone w poszukiwane opcje
» Samochod z ciekawq historig

NUMER NADWOZIA:
93A0070577

SZACOWANA WARTOSC
300 000-320 000 zfotych

» Car after a paint renovation and engine
rebuild

* Equipped with sought for options

* Car with an interesting hisfory

ESTIMATED VALUE:
300 000-320 000 PLN

52

Historia Modelu

Pierwsze przymiarki do turbodotadowenej wersji Porsche 911 pojawily si¢ juz w 1972,

aw 1975 roku Porsche przedstawilo ostateczna wersje pierwszej turbodotadowanej odmiany
modelu 911, czyli 930, wg. numeru modelowego. Projekt powstawat pod wodza Ernsta
Fuhrmana, twércy modelu 917/30 Can-Am. Wprowadzona na poczatku produkeji wersja

3.0 litra zostala zastapiona nowym silnikem w 1978 roku.

Porsche wtedy pokazalo odswiezong wersje z wigkszym 3.3-litrowym tubodoladowynym
silnikiem o mocy 330 KM, chtodzonym intercoolerem. Wigkszy silnik rozwigzat
problem ,turbodziury’, a poprzedni spoiler, poprzez wymiary intercoolera, musiat zosta¢
zmodyfikowany i otrzymat nazwe tea tray. Powigkszone zostaly tez hamulce, rozmiarami
odpowiadajaco tym ktére montowano w 917. W 1989 roku, ostatnim roku produkji,
powstaly egzemplarze z 5-biegowa manualng skrzynig GS0. Silnik, ktéry napedzal model
930, znalazl si¢ réwniez w jego nastepcy czyli 964 Turbo.

Historia Egzemplarza

Porsche 911 930 Turbo to oryginalna wersja europejska, ktéra po imporcie do USA, zostata
ponownie eksportowana do Europy. Z uwagi na ten fakt, auto posiada licznik wyskalowany
w milach oraz lampy obrysowe. 911-stka zostala poddana profesjonalnej renowacji w kraju.
Poziom odrestaurowania karoserii jest na bardzo wysokim poziomie. Podobnie jest

z wnetrzem pojazdu, ktére zachowane jest w stanie niemalze perfekcyjnym. Profesjonalnie
odbudowana jednostka napedowa pracuje bez zastrzezen i zachwyca swoja dynamika,

co w przypadku poliftingowego modelu 3.3 z intercoolerem oznacza niezapomniane
wrazenia z kazdego, przejechanego kilometra. Nie bez znaczenia pozostaje réwniez kwestia
dostepnosci cenowej 930, oraz fakt, iz szczegélnie wersje Turbo zaczynaja w szybkim tempie
zyskiwa¢ na wartoéci. Prezentowany egzemplarz to z pewnoécia $wietna okazja zaréwno

dla doswiadczonych kolekcjoneréw, jak i os6b myslacych o inwestycji w auto klasyczne.

Samochdd zarejestrowany jest w Polsce jako auto zabytkowe.

Model history

Porsche was working on a turbocharged 911 since 1972, and already in 1975 it introduced
its first production version — type 930. This project was leaded by Ernst Fuhman, the creator
of Porsche 917/30 Can-Am. The 3.0 engine was replaced by a new one in 1978.

Porsche then introduced a bigger 3.3 liter turbocharged engine, which output was

330 horsepower, and equipped with an intercooler. This new engine solved much

of the original turbo lag problem and its intercooler changed the shape of the spoiler,

called since tea tray. The new model received also bigger brakes, of the same size as those of
917 model. In 1989, the last year of production Porsche created a S-speed G50 gearbox for
this model. The 3.3 litre engine was continued in the 964 Turbo.

History of the car

The 930 Turbo offered at the National Stadium Auction was originally an Italian car, which
became a grey import to the United States, then was re-exported back to Europe. Given its
American provenance, it was equipped with a speedometer scaled in miles and side markers.
Once in Poland, the Porsche was professionally restored. The body received a fresh paint
and engine was rebuilt on new parts. This timeless classic 911 is still a very affordable car,
especially compared to its younger brothers, 964 and 993 Turbos. The 930 offered by Ardor

Auctions is certainly a good investment. Car is registered in Poland as a historic vehicle.
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Ford Capri 1600 GT 1973

nr kat. 03 1

* Po kompletnej renowacji
* W ciekawym zestawieniu
kolorystycznym

NUMER NADWOZIA:
ECJJCGCELN472665

SZACOWANA WARTOSC
35 000-45 000 ztotych

* Affer a complete restoration
* Presented in an inferesting color
combination

ESTIMATED VALUE:
35 000-45 000 PLN

o4

Historia Modelu

Model opracowany przez europejski
oddzial Forda jako reakcja na sukces
Mustanga za Oceanem. Mial by¢ niedrogj,
wzglednie szybki i przede wszystkim miat
bardzo dobrze wyglada¢. Zaprezentowany
na brukselskim salonie samochodowym
w styczniu 1969, wszedt do sprzedazy

jeszcze w tym samym miesigcu.

Wiele cze$ci mechanicznych Capri

dzielilo z popularnym modelem Cortina,

The Capri was designed by the European
division of Ford Motor Company as a
response to the huge success of the Mustang
in the United States. It was supposed to be an
inexpensive, relatively quick and, crucially,
extremely good looking sports car. It was
unveiled at the European Motor Show
Brussels in January 1969 and went on sale in
the very same month. It shared many of its
mechanical components with the run-of-
the-mill Cortina, which helped keep the cost
of production and thus retail prices down.

In its first year on sale Ford sold quarter of a
million Capris. Two main markets were the
United Kingdom and Germany. Models sold
in Germany were very different to the ones
sold in the UK, mostly in terms of brakes and
suspension components. Capri was powered

by a front mounted, longitudinal 1600 cc

co pozwolilo na ograniczenie kosztéw
produkcji i uzyskanie atrakcyjnej ceny.
Sprzedaz juz po roku przekroczyla ¢wier¢
miliona egzemplarzy. Wersje Capri na dwa
gléwne rynki, Wielka Brytanie i Niemcy,
dos¢ silnie réznily si¢ miedzy soba, miedzy
innymi hamulcami, czy zawieszeniem.
Umieszczony z przodu rzedowy silnik 1600
generowat 64 KM, a naped przekazywany
byt na tylne kota.

Historia Egzemplarza

Prezentowany Ford Capri 1600 GT

z 1973 roku to ciekawa propozycja

dla 0s6b poszukujacych klasycznej
sylwetki auta GT lat 70-tych. Auto jest

po kompletnej renowacji, ktéra objela
zar6wno nadwozie, wnetrze jak i elementy
mechaniczne pojazdu. Obecny wlaciciel
wymienil réwniez komplet uszczelek oraz
zadbat o profesjonalne zabezpieczenie
podwozia i profili zamknietych nadwozia.
Po odrestaurowaniu pojazd znajduje sie
w ciaglej eksploatacji i bez najmniejszych
probleméw pokonuje kolejne kilimetry.
Samochdd zarejestrowany z aktualnym

przegladem i ubezpieczeniem.

engine, which produced 64 BHP. The power

was sent to the back wheels.

1973 Ford Capri 1600 GT presented here

is an attractive proposition for those who
look for a classic GT car from the 1970%. All
the vital mechanical components have been
fully restored, as well as the bodywork and
interior. Current owner has had a set of seals
replaced. The car’s underbody and closed
sections have also been protected against
rust. After completion of the restoration
process the car is being regularly driven and
keeps wrapping up kilometers without any
issues. It is registered and it has a valid Polish

MOT and insurance.



Chevrolet Impala SS 1996

nr kat. 032

Historia Modelu

Spokojny sedan na ramie jakim byt
Chevrolet Caprice stawal si¢ zupelnie
innym samochodem w wersji nazwanej
Impala SS. Ta amerykanska M-piatka pod
maskg miata 8-cylindrowy silnik LT1

o pojemnosci 5727cm?® i mocy 260 koni
mechanicznych przenoszonych na tyt

za pomoca 4-stopniowej automatycznej
skrzyni biegéw. Impala SS byta
najbardziej usportowiong wersja modelu
Impala i jest obecnie bardzo poszukiwana.
Model na ktérym stworzono wersje

SS bazowat na policyjnej specyfikacji
modelu Caprice, do ktérej dolaczono
silnik LT1 wraz z nowym pakietem
nadwozia (spoilery, progi, oznaczenia

i grill). Model Impala SS byl dostepny
tylko w 3 kolorach: czarnym, Dark
Cherry Metallic i Dark Grey Green.
Lacznie sprzedano 21 434 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza

Impala SS ktéra bedzie mozna naby¢
na aukgji Stadion Narodowy to bardzo
zdrowy egzemplarz o ciekawym
pochodzeniu, albowiem zostal on

sprzedany do Japonii, po czym trafil

Model history

Chevrolet Caprice in its normal guise

is a calm, timid, body-on-frame saloon

car. However, the Impala SS version is a
completely different animal. Under the
bonnet of this American M5-rivalling car
there was an 8-cylinder, 5727 cc engine
codenamed LT1. It developed 260 BHP,
which was transferred to the rear wheels
via a 4-speed automatic gearbox. Impala

SS was the sportiest version in the Impala
range, which makes it highly desirable. The
founding for the SS version was a Caprice
in police specification. GM’s engineers
added LT1 engine to it, together with a new
body kit, which included new spoilers, sills,
badges and grille. Impala SS was available
only in 3 paint colours: black, Dark Cherry
Metallic and Dark Grey Green.

Overall 21 434 examples were sold.

do Polski. Lakier oraz elementy

blacharskie prezentuja si¢ dobrze, co * Najbardziej poszukiwana wersja
wiecej dokumenty okazuja, ze auto Impala/Caprice
przez ostatnie kilka lat przed importem » Po serwisie mechanicznym

do kraju duzo jezdzito i bylo regularnie
serwisowane, nie ma wigc czasowego
zastania. Wnetrze auta jest spatynowane NUMER NADWOZIA:

i posiada kilka ubytkéw, jednak jest 1G1BL52P3TR123890

kompletne i wyglada dobrze.

SZACOWANA WARTOSC
35 000-55 000 zfotych

Vehicle history

Impala SS offered at the National Stadium * The most desirable version of the
Auction is a very sound example with an Impala/Caprice model

interesting provenance. It was originally « After thorough mechanical inspection

sold to Japan and was shipped to Poland
after a couple of years. The paint and
body are in good condition. What’s more, ESTIMATED VALUE:
the documents suggest that the car has 35 000-55 000 PLN

regularly been driven and serviced for

the recent couple of years, which means

it didn’t sit stationary. Interior of the car
does have some patina to it and a couple of
shortcomings, but it is complete and looks
fine.




Rolls Ro

nr kat. 033

* \W dobrym stanie
* Po renowacji wnetrza

NUMER NADWOZIA:
SCAZSO003FCH12246

SZACOWANA WARTOSC
40 000-55 000 ztotych

Historia Modelu

Zaprezentowany w 1980 roku nastepca
modelu Silver Shadow II mial bardzo
ciezkie zadanie powt6rzy¢ sukces handlowy
pierwszego Rolls-Royce o karoserii
samonoénej. BliZzniacza produkcjg jest

duzy Bentley, ktory wystepowat pod
wieloma nazwami, Eight, Mulsanne, Turbo
R. Produkowany w latach 1980-1989.

wraz z wkraczaniem w lata 90 nastapita

jego modernizacja. Pod maska miat
8-cylindrowy silnik o pojemno$ci 6750cm?
z 3-stopniowym automatem. Z ciekawostek,
byt to pierwszy model z chowang

»Flying Lady”, oraz dysponowal on takze

poziomujacym sie tylnym zawieszeniem.

* In good condition
« After interior renovation

ESTIMATED VALUE:
40 000-55 000 PLN

Model History

Introduced in 1980, the new Silver Spirit
had the hard task to replace with at least
the same success the first Rolls-Royce with
monocoque body. Its sister construction is
the grand Bentley, which had many model
variations like: Eight Mulsanne or Turbo
R. It was manufactured between 1918 and
1989, and with the beginning of the 90s it
was modernised. Under the bonnet one
would find an eight cylinder engine

of 6.75 L offdisplacement. It was the first
Rolls-Royce with a hiding system for the
flying lady, and it also had a selflevelling

rear suspension for the first time.

Vehicle History
Presented at the national stadium auction

Rolls-Royce Silver spirit was manufactured

yce Silver Spirit Mark | 1984

Historia Egzemplarza

Prezentowany na aukgji Stadion

narodowy Rolls-Royce Silver Spirit zostat
wyprodukowany w 1984 r. Jego obecny
wlasciciel nabyt go 6 lat temu i przeprowadzit
w nim szereg prac obejmujacych renowacje
nadwozia oraz zawieszenia. Na zewnatrz
lakier po obu stronach samochodu - na
drzwiach oraz blotnikach zostat od$wiezony.
Obecnie Tylko elementy nietkniete podczas
renowacji, takie jak maska, czy tez klapa
bagaznika wymagaja atencji. Dach pojazdu
przykryty wynilem nadaje si¢ do czg$ciowej
renowacji. Wewnatrz Rolls-Royce prezentuje
si¢ nienagannie bowiem jego wnetrze
zostalo od$wiezone, a nawet odrestaurowane
w przypadku elementéw drewnianych. Inne
elementy takie jak chromy wewnatrz, czy

tez okladzina podlogi zostaly takze poddane
renowacji lub regeneracji. Od strony uktadu
jezdnego tylne zawieszenie hydrauliczne
zostalo odbudowane i na aucie zatozono
nowe tarcze hamulcowe. Mimo kierownicy
po prawej stronie samochéd ten wydaje

si¢ by¢ bardzo ciekawg propozycja dla

kogo$ poszukujacego brytyjskiej limuzyny

z lat osiemdziesiatych, ktéra byloby juz po

cze$ciowej renowaciji.

in 1984. Its current owner bought it

six years ago and conducted a series
offrestoration works on the body and on
the chassis. Outside on both sides of the

car a fresh paint was applied. As of today,
only the elements that were not repainted
need some attention: like hood or the
bonnet. The roof of the car is vynil covered
and also needs some attention. Inside the
Rolls-Royce looks outstanding because it’s
interior had an overhaul and elements like
wood panels were restored. The hydraulic
system of the rear suspension was also
rebuilt and new breaks were fitted to the car.
Despite being right hand drive this car can
be an interesting proposition for someone
looking for a British limousine after a partial

restoration.



Aston Martin DB7 1997

nr kat. 034

Historia Modelu

DB7 zadebiutowat na Targach
motoryzacyjnych w Genewie w marcu 1993
irok pézniej trafit do produkeji. Pod maska
znalazl sie rzedowy silnik 6-cylindrowy

o0 pojemnosci 3228cm’ i mocy 355 koni
mechanicznych. Byt dostepny z S-biegowg
skrzynia manualng i 4-biegowym
automatem. Gléwny projektant modelu
DB7 Ian Callum opracowujac bryle
korzystat z platformy Jaguara XJS,
wprowadzajac jednoczesnie kilka zmian,
co spowodowalo réwniez nizsze koszta
produkcji. W 1996 zaprezentowano wersje
ze skfadanym dachem, a trzy lata p6iniej
podstawowa wersja zostala zastapiona
przez znacznie bardziej agresywna odmiane
V12 Vantage. Model DB7 pozwolit marce
wej$¢ na nowy poziom, otworzyl ja na
nowg klientele, ratujac przed bankructwem
iwytyczyt kierunek designu, ktéry byt

z sukcesem kontyuowany w modelu DB9.

Historia Egzemplarza

Prezentowany przez Ardor Auctions
egzemplarz jest pojazdem przeznaczonym
pierwotnie na rynek amerykariski.

Po sprowadzeniu do Polski przez

Model history

The Aston Martin DB7 was introduced at
the Geneva Motorshow in March 1993. Its
production started one year later. Under the
bonnet one would find a straight six engine,
of 3228cc equipped with a supercharger,
which gave the DB7 a power reserve of 355
horsepower. It was coupled to a S speed
manual or a 4 speed automatic geabox.

The designer, Tan Callum used the Jaguar
XJS platform to build the new small Aston,
which allowed to keep the development
costss low. In 1996, the convertible top
version was introduced, and three years
later the straight six was replaced by a new
iteration, V12 Vantage series. The DB7
model range allowed the brand to open
itself to a wider range of customers and
introduced new design cues, that saw their

continuity in the DB9 model range design.

specjalistyczny warsztat samochodéw
brytyjskich zostal on wyposazony

w przedni zderzak od p6Zniejszej wersji
V12 Vantage, oraz felgi z modelu Vantage
type V8 z 2006 roku, pod ktére stworzono
odpowiednie dystanse. Auto jest takze
wyposazone w przelotowy wydech co
dodaje niewatpliwie charakteru jego
sze$ciocylindrowej jednostce. Karoseria
prezentuje sie dobrze z kilkoma malymi
defektami, wnetrze jest zachowane

w bardzo dobrym stanie. Jest to bardzo

ciekawa propozycja oryginalnego GT
z korica lat 90.

Vehicle History

The DB7 presented at the National Stadium
Auction was sold new in the United States,
in North American specification. After
being imported to Poland by a British car
specialist garage, it was fit with the V12
Vantage front bumper and wheels from the
Vantage V8 2006 type, to which a correct
set of spacers was manufactured. The car
has also an open exhaust system, which
certainly adds some character to the straight
six engine. The body is in good shape with

a minor dents and defects, and the interior
remains in excellent order. It is a very sound
and interesting catalogue offer in the range
0f 1990°s GT cars.

» \Wyposazony w stylistyczny pakiet
modelu Vantage

* W bardzo ciekawym zestawieniu
kolorystycznym

NUMER NADWOZIA:
SCFAA2123VK101656

SZACOWANA WARTOSC
130 000-150 000 zfotych

* Fit with V12 Vantage body kit
* In a very interesting color combination

ESTIMATED VALUE:
130 000-150 000 PLN




Citroen SM 1974

nr kat. 035

» Odswiezona karoseria i Mechanika
* Catkowicie odnowione wnetrze

NUMER NADWOZIA:
00SD1473

SZACOWANA WARTOSC
65 000-85 000 zfotych

* Refurbrished body and mechanics
* Fully restored interior

ESTIMATED VALUE:
65 000-85 000 PLN

58

Historia Modelu

Samochéd napedzany sze$ciocylindrowym, 3-litrowym silnikiem, generujacym moc

182 KM. Naped przekazywany byt na przednie kota. Citroen SM zostal zaprezentowany

na Salonie Genewskim w 1970 roku. Przy jego powstawaniu, Citroen wspdlpracowat

z Maserati, ktére wowczas byto wlasnoscia francuskiej marki. To wiasnie od tego producenta
pochodza m.in. silniki montowane w tych autach. SM wyrdznia si¢ wyprzedzajaca swe czasy,
charakterystyczna linig, ktéra pozwolila na uzyskanie wyjatkowo niskiego wspotczynnika
oporu powietrza Cx = 0,339. Dodatkowo model ten oferuje niezwykle polaczenie pewnego
prowadzenia z wysokim komfortem, za sprawa zastosowania typowego dla Citroena,
hydropneumatycznego zawieszenia. Produkcje SM zakoriczono w 1975 roku, na co wpltyw

mial trwajacy wowczas kryzys paliwowy.

Historia Egzemplarza

Citroen SM oferowany przez Dom Aukcyjny Ardor to auto, ktdére zachwyca swa wyjatkowa,
futurystyczna sylwetka. Citroen w oryginalnej wersji US, zostal sprowadzony do Polski
kilka lat temu z Kanady w stanie project-car. Obecny wlasciciel przeprowadzit szereg

prac renowacyjnych. Karoseria zostala od$wiezona i prezentuje sie atrakcyjnie. Wnetrze
pojazdu przeszlo kompletna odbudowe, fotele, kanapa i podsufitka zostaly pokryte nowym
materiatem. Citroen jest sprawny mechanicznie, po rewizji podzespoléw mechanicznych,
elektrycznych oraz ukladu hydropneumatycznego. Obecny wlasciciel zadbal réwniez

o wymiane filtréw i ptynéw eksploatacyjnych. Citroen SM znajdzie entuzjastow wsréd
0s6b zafascynowanych futurystycznym designem lat 70-tych. Samochéd posiada komplet

dokumentéw do rejestracji w kraju.

The car was propelled by a 3-litre, six-cylinder engine developing 182 BHP, which sent its
power to the front wheels. The SM was unveiled at the Geneva motor show in 1970. Citroen
developed this car together with Maserati, which was then owned by the French company.
Among other things, Maserati supplied engines for the SM. Styling of the Citroen SM was
way ahead of its time. Its distinctive body shape helped it achieve an exceptionally low drag
coefficient of Cx=0,339. On top of that, the car offers an unusual combination of sure-footed
handling and incredible ride comfort, which is of course owed to the trademark Citroen
hydro-pneumatic suspension. SM went out of production in 1975. Its death was partially

caused by the oil crisis, which began at the end of 1973.

Citroen SM offered by the vintage and classic car auction company Ardor Auctions is a car
which catches the eye with its extraordinary, futuristic body shape. Sold originally in Canada
as a US-spec version, it was shipped over to Poland a couple of years ago as a project car.

Its current owner has had several restoration tasks done. The body has been refreshed and
now looks really attractive. The interior of the car has been thoroughly refurbished, while
the front and rear seats together with roof lining have been given brand new upholstery.

The Citroen is mechanically sound. Its core mechanical and electrical components have
been revised, including the key elements of the hydro-pneumatic system. Current owner
has also had filters and essential fluids changed. Citroen SM is an attractive proposition for
those who are fascinated with the futuristic 1970’s design. This particular example has all the

documents necessary to register it in the Poland.
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nr kat

* Aufo wyjgtkowe, z Polskq hisforiqg od
NOWosci

* Zarejestrowany na urzqd rady
ministrow

NUMER NADWOZIA:
352551

SZACOWANA WARTOSC
65 000-85 000 zfotych

* A unique car, in Poland since new
* Registered with the Cabinet Office of
Communist Poland

ESTIMATED VALUE:
65 000-85 000 PLN

60

%uar Mark X 1963

Historia Modelu

Produkowany w latach 1961-1970

W éwezesnych latach byt to najwiekszy model, jaki Jaguar mial w ofercie.

Pierwsze egzemplarze byly napedzane 6-cylindrowym benzynowym silnikiem o pojemnosci
3781cm® z modelu XK150S o mocy 265 koni mechanicznych przenoszonych na tylng o$

przez 4-stopniowa reczng skrzynia biegéw.

W 1964 Jaguar zaprezentowal nowy 6-cylindrowy 4.2. litrowy silnik o pojemnosci 4235cm?
i mocy 265 koni. Gtéwnym rynkiem dla tego modelu byty Stany Zjednoczone.

W 1966 zmieniono nazwe na Jaguar 420G i kontynuowano jego produkgcje do 1970.
Lacznie wyprodukowano 13 382 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza

Jaguar Mark X oferowany przez Dom Aukcyjny Ardor to przede wszystkim auto $cisle
zwigzane z historig Polski. Bedac w posiadaniu Urzedu Rady Ministréw, stuzyl miedzy
innymi éwczesnemu premierowi Jozefowi Cyrankiewiczowi do przemieszczania si¢ po
Polsce w latach 60-tych. Auto odrestaurowane w latach 80-tych wedlug éwczesnych
standard6w. Na uwage zastuguje niewatpliwie spatynowane wnetrze pojazdu zachowane
w kompletnym, oryginalnym stanie. Mechanicznie Jaguar przemieszcza si¢ o wlasnych
sifach, lecz z uwagi na problem z pierwszym biegiem, nalezaloby dokona¢ rewizji skrzyni
biegdéw. W Jaguarze w ostatnim czasie zostalo wymienione sprzegto. Zawieszenie réwniez
wymaga gruntownego przegladu. Z uwagi na niespotykang historie, jest to niewatpliwie
ciekawa propozycja dla osoby kolekcjonujacej pojazdy zwigzane bezpoérednio z historig
Polski.

Manufactured between 1961-1970

In its day and age it was the biggest Jaguar on sale. First examples were powered by

a 6-cylinder, 3781 cc petrol engine developing 265 BHP, which was borrowed from the
XK150S model. The power was channelled to the rear wheels via a 4-speed manual gearbox.
In 1964, Jaguar unveiled a new, 4,2-litre straight-six engine, churning out 265 BHP. The
larger motor was aimed squarely at the US market. In 1966 the car’s name was changed to

420G. It remained in production till 1970. Overall, 13 382 examples were manufactured.

Jaguar Mark X offered by the vintage and classic car auction company Ardor Auctions carries
a large chunk of Poland’s history with it. It was owned by the Cabinet Office and was used to
chauffer the then-Prime Minister of Poland J6zef Cyrankiewicz around the country. The car
was restored in the 1980’ in accordance with standards from the period. Its interior is a real
eye-catcher. It remained complete, original and it has a distinct patina to it. Mechanically, the
car moves under its own power, but due to an issue with the 1st gear, the gearbox should be
looked into. Suspension should also be thoroughly revised. The current owner has had the
clutch replaced recently. The remarkable past of the car makes it an incredibly interesting

proposition for collectors with a penchant for cars related to Polish history.






Ford Mustan

nr kat. 03 7

* \W poszukiwanej karoserii sportsroof

* Po pefnej renowacji w Stanach
Zjednoczonych

* \Wyposazony w akcesoria optyczne
modelu Boss

NUMER NADWOZIA:
ORO2M167411

SZACOWANA WARTOSC
130 000-150 000 zfotych

* Classic sportsroof body variant

« After a complete restoration in the
United States

* Equipped with Boss 302 bodykit
accessories

ESTIMATED VALUE:
130 000-150 000 PLN

g Sportsroof 302 1970

Historia modelu

Pierwsze projekty Forda Mustanga
powstaly w 1961 roku, a w pazdzierniku
1962 podjeto decyzje o produkcji tego
samochodu - dano mu nazwe Mustang,
a pierwsze egzemplarze zaczely zjezdzad
z ta$m 9 marca 1964 roku. Po raz pierwszy
u Forda, aby jak najlepiej dopasowa¢

sie do klienta, stworzono bardzo bogata
palete barw i koloréw nadwozia, wnetrza,
jak i wyposazenia. 16 kwietnia 1964
roku, dzien przed oficjalnym poczatkiem
sprzedazy, wyemitowano w glownych
amerykanskich kanatach telewizyjnych
reklame Forda Mustanga. Do korica
tamtego roku sprzedano 263,434
Mustangéw. Sukces sprzedazowy sprawil.
ze legenda tego modelu zyje do dzis.

Juz w 1967 Ford postanowil wydtuzy¢
Mustanga oraz zwiekszy¢ jego mase

1,3 tony.

W wersjach od 1970 roku powrécono do
pojedynczych przednich lamp, a $wiatla
postojowe przeniesiono w okolice

blotnikéw.

Historia Egzemplarza

Prezentowany na aukgji Stadion Narodowy
Mustang Sportsroof z 1970 roku zostat
sprowadzony do Polski ze Stanéw
Zjednoczonych prawie S lat temu. Przed
sprowadzeniem zostal on poddany
kompleksowej renowacji, silnikowej jak

i blacharsko-lakierniczej. Jakos¢ tych prac
odzwierciedla si¢ w stanie generalnym
pojazdu kilka lat po renowacji — jak na
amerykanskiego Muscle-cara samochéd
prezentuje si¢ nienagannie. W Polsce
Mustang zostal wyposazony w bardzo
atrakcyjny pakiet aerodynamiczny znany

z wersji sportowych Boss i Mach, czyli
przedni i tylny spoiler, tylna roleta na
szybie, oraz zestaw naklejek. Silnik 302
pracuje bez zarzutu, a czarne wnetrze takze
nie okazuje §ladéw uzytkowania. Jest to
idealna propozycja dla 0séb poszukujacych
samochodu juz odrestaurowanego,

w ciekawej kompletacji wyposazeniowej.

Model History

First projects of the Ford Mustang were born
in 1961 and as soon as in October 1962
decision was taken to produce this car. The
first cars left the production line on

9th March, 1964. For the first time with
Ford, to keep up with customers’ wishes,
avery rich palette of colors for the body

and interior, as well as equipment offer

were prepared. On 16th April, 1964, the

day before of sales start, a commercial of

the Mustang was played on all the main
American TV channels. The success
surpassed all expectations. - By the end of the
year the number of Mustangs sold totaled
263,434.

Already in 1967 Ford decided to make the
Mustang longer and heavier. From 1970 on,
single headlamps returned and the position

lights were moved towards fenders.

Vehicle History

This 1970 Ford Mustang Sportsroof to be
auctioned at the National Stadium Auction
was imported from the United States to
Poland almost five years ago. Before touching
the European soil it was subject to a complex
renovation, in terms of bodywork, and

the engine was also rebuilt. The quality of
this work reflects itself in the condition

the car is a few years after its renovation.

For an american Muscle car it does look
outstanding. While in Poland, this car was
equipped with a very attractive aero package
known from the Boss and Mach versions.
The 302 engine is very sound and the interior
does not bear any signs of use. This car is

of great interest for individuals looking

for a restored muscle car in an interesting

completation.



Triumgph TR6 1971

nr kat. 03

Historia Modelu

Ten brytyjski dwumiejscowy samochod
sportowy byt produkowany w latach
1969-1976. Do napedzania stuzyt
sze$ciocylindrowy, rzedowy silnik

o pojemnosci 2498cc i mocy 106 KM

z napedem na tyl i 4-biegowa reczna

skrzynia zmiany biegow.

Historia tego samochodu rozpoczyna sig
19 wrzeénia 1968 roku, gdy Triumph
pokazal pierwszy prototyp nastepcy
modelu TRS, czyli TR6. Karoseria
zostala zaprojektowana przez Karmanna.
Wersja produkcyjna swoja premiere
miata w styczniu 1969 roku. Na poczatku
silnik miat moc 152 KM i 104 KM

w wersji amerykanskiej, lecz w 1973 roku
w Europie zmniejszono moc do 125 KM,
aby auto bylo bardziej przewidywalne

i przyjemniejsze w prowadzeniu.

Od stycznia 1969 do lipca 1976
wyprodukowano lacznie 94 619
egzemplarzy TR6.

Historia Egzemplarza

Triumph TR6 o numerze seryjnym
CC6725L oferowany przez Dom Aukcyjny
Ardor to jedna z ciekawszych propozycji
w kategorii klasyczny roadster do

80 tys. zI. Prezentowany Triumph zostat
sprowadzony przez obecnego wlasciciela
z USA, gdzie po pelnej odbudowie

przez do$wiadczonego kolekcjonera
brytyjskiej motoryzacji, trafit ponownie
na drogi. Odbudowany z pieczolowity
staranno$cia silnik zostal wzmocniony
zgodnie ze sztuka i przygotowany do
dlugiej i bezproblemowej eksploatacji.
Nadwozie zachowane jest w stanie

bardzo dobrym, niemniej jednak przyszly
wlasciciel powinien zwréci¢ uwage na
odpowiednia konserwacje i poprawienie
kilku mankamentéw. Pozostatosci po
drobnej kolizji, w ktérej uszkodzeniu ulegt
przedni prawy blotnik, widoczne s3 od
strony komory silnika. Wnetrze zachowane

jest w bardzo dobrym stanie.

Model history

This British two seater sportscar was
manufactured between 1969 and 1976.
Under the bonned one could find a straight
six engine of 2496cc of displacement,

and of 106 horsepower in its American
specification. Power was sent ot the rear

wheels via a 4-speed gearbox.

Triumph introduced the TR6 as a
prototype on the 19th of September 1968,
as a TRS replacement. Body was designed
by Karmann and its production version
was premiered in January 1969. At the
beginning the engine had 152 horsepower,
and much less 104 horsepowe in the US
specification models. In 1973 the power
of European versions was reduced to 125
horsepower in order to make the car more
previsible. From 1969 until 1976 Triumph
Manufactured 94 619 TRGes.

Vehicle History

This Triumph TR6 vin number CC6725L
to be auctioned at the National Stadium is
a very attractive offer for someone looking
for a classic British roadster under the

80 000 zloty mark. It was imported from
the United States by its current owner,
where the car was rebuilt by a British cars
enthousiast, and was brought again on the
streets. The engine was also rebuilt and
reinforced to ensure long term reliabliity.
The body is in good shape, however the
future owner could take care of climate
adequate rust prevention and bad bits
correction. This TR6 was involved in a
traffic incident, and inside the engine bay
some elements still recall this bad situation
and should be taken care of. The interior is

in excellent shape.

» Egzemplarz w bardzo poszukiwanym
kolorze kawy z mlekiem
* Po odbudowie silnika

NUMER NADWOZIA:
CC6725L

SZACOWANA WARTOSC
60 000 - 75 000 zfotych

* \ehicle in a very sought white coffee
color
* Affer an engine rebuild

ESTIMATED VALUE:
60 000 - 75 000 PLN




Maserati Indy America 4700 GT 1972

nr kat. 039

» Samochod w oryginalnym stanie
* Jeden z 1104 wyprodukowanych sztuk

NUMER NADWOZIA:
AM116471564

SZACOWANA WARTOSC
200 000-240 000 zfotych

* |n original condition
¢ One of 1104 cars manufactured

ESTIMATED VALUE:
200 000-240 000 PLN

Historia modelu

Wrioski samochéd sportowy produkowany
przez Maserati w latach 1969-1975.

Po raz pierwszy zostal zaprezentowany

w Salonie Motoryzacyjnym w Turynie

w 1968 roku. Mial by¢ nastepca modelu
Mexico i Quattroporte. Cho¢ wizualnie
moze nawigzywa¢ do dwumiejscowego
Ghibli, to nie laczy tych dwéch modeli

nic poza chowanymi przednimi lampami,
wysoko zakonczong linig dachu i ptynnymi
konturami. Pierwsze egzemplarze mialy
pod maska silnik V8 o pojemnosci 4.2 1,
mocy 260 koni mechanicznych i 5-biegowa

manualng skrzynie. Dostepny tez byl

3-biegowy automat. Rok p6zniej do gamy

Model History

The Indy America is an Italian Sports car
manufactured by Maserati between 1969 and
1975. It was introduced at the Torino Motor
show in 1968. It was supposed to fill in gap
between Mexico and Quattroporte models.
Even if by its looks it reminds the Ghibli
they are very different cars in indeed. First
models had a V8 engine of 4.2 L and 260 hp
and a five speed gearbox, a 4.7 L Engine was
introduced a year later. It had 290 hp. At the
end of the production, in 1972, a new 4.9
later Engine was available. All in all 1104 cars

were manufactured.

Vehicle History
Presented at the National Stadium
auction, this Maserati Indy America was

silnikéw dolaczyta 4.7-litrowa

jednostka produkujaca 290 KM.

Pod koniec produkeji w 1972 roku
bazowym silnikiem bylo 4.91i mocy

320 koni mechanicznych. Wyprodukowano

tacznie 1 104 egzemplarze.

Historia Egzemplarza

Prezentowane na aukgji Stadion

narodowy Maserati Indy America

zostalo wyprodukowane w 1972 r. Ten
samochdd zostal dostarczony jakg nowy
do francuskiego importera marki i spedzit
cze$¢ swojego zycia na potudniu Francji.
Od tego czasu samochdd przechodzil przez
kilka rak, a od poczatku lat 2000 znajdowat
sie w Anglii. Od tego tez czasu samochod
posiada historie serwisowa. Obecnie
samochdd jest w rekach tego samego
wlasciciela od 10 lat, od kilku lat znajduje
si¢ w Polsce. Jego karoseria jest w dobrym
oryginalnym stanie i byta poddawana
drobnym naprawom blacharsko-
lakierniczym. Wnetrze tego auta jest
kompletne, spatynowane, i bardzo fadnie
sie prezentuje. Mechanicznie samochéd
funkcjonuje bez zarzutu I nie wymaga
duzych interwencji, aby doprowadzi¢ go do
perfekcyjnego stanu. Samochdéd posiada

bialg karte oraz opinie rzeczoznawcy.

manufactured in 1972. The car was first
delivered brand-new to the French importer
of the brand and spend some of its life in the
south of France. From that time it changed
hands a couple of times. At the beginning

of the 21st-century, it was in Great Britain.
Since that it had service history. It has been
10 years the car is in the same hands, and it
has been a few years it is in Poland. Its body
is in good shape and in original condition. It
was subject to small body and paint repairs.
The interior of this car is complete with little
patina and has a very good presence. In terms
of mechanics the car is sound and works well
and that doesn’t require a lot of investment to
make it perfect. The car has the Polish Biala
Karta.



Mercedes 280SE W108 1971

nr kat. 040

Historia Modelu

Pod maska mial rzedows 6-cylindrowy
benzynowy silnik o pojemnosci 2778cm?
imocy 160 koni mechanicznych,
przenoszonych na tyl za pomoca manualnej

lub automatyczniej skrzyni biegéw.

Produkowany w latach 1965-1972
zastapil model serii W111. Wystepowaly
w dwoch specyfikacjach: 250z 250S i SE
(z wtryskiem paliwa), a takze 280z S i SE
(w skiad ktérej wchodzila wersja

2 3.5-14.5-litrowym silnikiem).

Nowa sylwetka, zaprojektowana przez
Paula Bracqa zrywala z designem
poprzednikéw: zrezygnowano z tylnych
kantéw nadwozia, a dach zostat
splaszczony. Modele imponowaty bogata
opcja wyposazenia. Wyprodukowano

91 051 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza
Ten wyprodukowany w 1971 roku
Mercedes 280SE jest w wyjatkowym

stanie. Zostal on poddany renowacji

Model history

The 280SE versions of the W108 model
series were equipped with a straight-six
petrol engine sent to the rear wheels
with a choice of manual and automatic
gearboxes. The W108 series was
manufactured between 1965 and 1972
and replace the W111 saloon series.
Several versions were available 250, as
250S and 250SE and 280 S and SE, the
latter being also offered with V8 engines
of 3.5 and 4.5 liters of displacement.

Its new body, designed by Paul Bracq
was getting rid of the heckflosse body.
A total of 91051 W108 series were

manufactured.

Vehicle History

This Mercedes 280SE manufactured in
1971 is in outstanding condition. Its paint
was redone in November 2014, differently

from other elements kept in original

lakierniczej i wtérnie malowany

w listopadzie 2014, inaczej wszystkie
elementy sq zachowane w oryginale.
Whetrze jest w caloéci bez ingerencji

i napraw, tak samo zachowane s3 elementy
mechaniczne jak i elementy podwozia.
Stan tych wszystkich elementéw
zachwyca, podobnie jest z wigkszoscia
chroméw. Samochéd posiada dokumenty
zabytkowe, oryginalnie zostal

sprowadzony z Austrii.

* Zachowany w fantastycznym stanie
mechanicznym

* Po renowacji lakierniczej

* Wiele elemenfow w nienagannym
stanie od nowosci.

NUMER NADWOZIA:
10801812083110

SZACOWANA WARTOSC
70 000-90 000 ztotych

condition. The interior is complete and
was never restored or refurbished same
goes for the engine as well as for the car’s
underbody. The condition of all those
elements is breathtaking, same goes for
most of its chromed elements. Car has
antique papers, and was imported from

Austria.

* Kept in a fantastic mechanical
condition

* Recently painted anew

* Many elements preserved in
irreprochable condition since new

ESTIMATED VALUE:
70 000-90 000 PLN
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BMW M5 E39 1999

nr kat. 04 1

* Jeden z ostatnich egzemplarzy pre-LCl
* Po renowacji lakierniczej
* Zachowany w fantastycznym stanie

NUMER NADWOZIA:
WBSDE91030GJ17268

SZACOWANA WARTOSC
55 000 - 65 000 ztotych

Historia Modelu

Samochéd produkowany byt w latach
1998-2003. Byt napedzany 8-cylindrowym
silnikiem BMW S62 o pojemnosci
4998cm?, mocy 400 koni mechanicznych
przenoszonych na tylng oé. Byt dostepny
tylko w wersji sedan z 6-biegowg
manualng skrzynia Getrag. W 1998 roku
na Targach Motoryzacyjnych w Genewie
zaprezentowano MS serii E39. Impulsem
do prac nad MS E39 byla prezentacja
Mercedesa ES01 ESS oraz Jaguara XJR V8.
W odréznieniu od poprzednikéw nie byto
produkowane recznie, a silnik R6 zostat
zastapiony silnikiem V8 z podwéjnym
systemem Vanos. Od wersji cywilnej
MS-ka zewnatrz rdznita sie bardziej
agresywnym nadwoziem, powiekszonym
przednim grillem z chromowanymi
dodatkami, obnizonym tylnym zderzakiem
z dolaczonym dyfuzorem i 2 koricéwkami
ttumika po obu stronach. Byla oferowana
w dwoch wersjach wyposazeniowych:
Sport i Exclusive. Lacznie wyprodukowano
20 482 sztuk MS E39.

Historia Egzemplarza

Prezentowany egzemplarz to jeden

z ostatnich przedliftowych MS E39, ktére
opuscily fabryke w Dingolfing. Auto

trafito do Polski z Francji, gdzie mialo
odswiezony lakier. Zostal on dobrany
zgodnie ze specyfikacja palety BMW i po
serii zabiegéw detailerskich, charakteryzuje
si¢ niezwykly glebig, nadajac $wiezosci temu
juz ponad 15-letniemu nadwoziu. Wnetrze
utrzymane w nienagannym stanie. Wartym
odnotowania jest fakt, iz oferowane M$S

ma zaledwie 140 000 km oryginalnego
przebiegu, a stan mechaniczny jest bliski
perfekcyjnemu. Jednakze standardowy
problem silnikéw S62BS0 zwigzany

z Vanosami, nie ominat rowniez tego
egzemplarza i z pewnoscig warto sie

temu przyjrze¢ w najblizszym czasie.

MS wyposazone zostalo w koricowy wydech
firmy Supersprint, co w wysublimowany
sposob podkresla piekny dZzwiek silnika.

Samochdd zarejestrowany jest w Polsce.

 One of the last pre-facelifted cars to
leave the factory

* Recently restored and refurbrished paint

* Preserved in an outstanding shape

ESTIMATED VALUE:
55 000 - 65 000 PLN
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Model history

The M5 type E39 was manufactured
between 1998 and 2003. Under the bonned
one would find a V8 BMW M engine code
S62 of 4998cc of displacement churring
400 horsepower sent to the rear wheels.

It was only available in a saloon shape

with a 6-gear manual Getrag gearbox.

The E39 iteration of MS was introduced

at the Geneva Motorshow in 1998.

Its development was triggered by the
introduction of Mercedes ESO and ESS
model ranges, and development of the new
V8 supercharged engine offeredl later on
the Jaguar XJR saloon. For the first time,
this generation was not hand assembled and
the inline six of the E34 series was replaced
by a double -vanos system V8 engine. On
the outside, the MS had four exhaust tips
and a specific body kit as well as a bigger
front grill. Two versions of equipment were
available — Sport and Exclusive. 20482 cars

were manufactured.

Vehicle History

The MS E39 to be sold at the National
Stadium Auction is one of the last pre
facelifted cars to leave the Dingolfing
factory. The car arrived to Poland from
France, where it had its paint refurbrished.
Following this, a very meticulous detailing
work was carried on by Polish specialists,
to give the MS an almost new appearance.
On top of being great outside, the interior is
preserved in an outstanding shape.

On the engine side, car has only covered
140 000 kilometers so far, and has multiple
service records. For now only the vanos
system will require servicing soon, which is
a standard process for any S62BS0 engine.
The car has a Supersprint exhaust system

which adds more sonority to the engine.

This MS is registered in Poland



BMW M3 E30 1988

nr kat. 042

Historia Modelu

Pierwsza seria 3 od BMW, kt6ra powstala
od podstaw w BMW Motorsport byta

M3 E30. Produkowana byla w dwoch
wersjach nadwozia coupe oraz kabriolet

i charakteryzowaly ja nowa, poszerzona
karoseria wzgledem zwyczajnej E30.
Produkowana w latach 1986-1992, seria M3
wyposazona byla w 4-cylindrowy silnik S14
0 pojemnosci 2302cm’ lub 2498cm? i 0 mocy
195 lub 215 koni mechanicznych z napedem
na tyli S-stopniowa manualng skrzynia
biegow. Proudukowano réwniez limitowane
serie w celach homologacyjnych lub jako
ukoronowanie zwyciestw w mistrzostwach
DTM m.in. M3 Evolution i M3 Evolution
II. Pierwsza wersja tej odmiany zostata
przedstawiona publiczno$ci w lipcu 1985
jako 2-drzwiowy sedan i 3 lata péZniej
zaprezentowano wersje kabrio. W czerwcu
1991 zakoniczono produkcje. Obecnie

jest to jeden z najbardziej legendarnych

samochodéw lat 80.

Historia Egzemplarza

Prezentowany Na aukeji stadion narodowy
egzemplarz BMW M3 jest na pewno wartym
uwagi samochodem. Jego obecny wlasciciel
posiada go od prawie 10 lat. Mimo braku

weze$niejszej historii wlascicielskiej to BMW

Model history

The first series 3 from BMW which was
built from scratch by BMW Motorsport
was the M3 E30. It was manufactured in
two the body styles, two door coupe and
convertible, and was characterised by
widened arches and larger body style than
the standard E30. Manufactured between
1986 and 1992, the M3 series was equipped
with a four cylinder S 14 Engine of 2.3 or
2.5 litre and of 195 or 215 hp, with a five
speed manual gearbox. Limited editions
were also available, like Evolution1 and
Evolution2.

Furst Version off M3 was shown to the
public in 1985 as a two-door coupe and
three years later the convertible top was
introduced. In June 1991 BMW ended in

nie wyglada na bardzo zaznaczony przez czas
egzemplarz jego obecny wlaéciciel starat sie
go doprowadzi¢ do stanu dobrego. Oprécz
kilku ubytkéw na karoserii bmw prezentuje
sie bardzo dobrze. Od strony mechanicznej
wiasciciel zadbat o jego serwisowanie. Silnik
ktéry napedza ten egzemplarz to wersja

2.3] pojemnoéci. Przyszty wlasciciel tego
samochodu moze zaja¢ si¢ spatynowanym
iw niektérych miejscach poprzecieranym

wnetrzem. Podsumowujac, malo temu autu

brakuje do $wietnosci.

its production. Nowadays it is one of the

most legendary cars from the 80s.

Vehicle History

Presented at the National Stadium Auction
M3 is an interesting car as its current owner
had it for almost 10 years. Despite the lack
of history this is BMW looks like a very
sound vehicle and it’s current owner wanted
to bring it to good condition. Except a few
dings on the body kit the car looks really
good. The BMW was serviced by its owner,
and the engine present in this vehicle is the
2.3 liter version. The future owner could
take care of it’s patinated and worn in some
places interior. To sum up there is little
missing to make a great M3 of this good
Ma.

» Wersja silnikowa 2.3 litra
* Obecnie jeden z bardziej
poszukiwanych youngtimerow

NUMER NADWOZIA:
WBSAK010702191054

SZACOWANA WARTOSC
90 000-130 000 zfotych

* The 2.3 litre version
* One of the most sought for youngtimers

ESTIMATED VALUE:
90 000-130 000 PLN
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nr kat

* \W ciekawym zestawieniu
kolorystycznym

* \Wnetrze po renowacji

* Pefna historia serwisowa

NUMER NADWOZIA:
SAJINAECACK163023

SZACOWANA WARTOSC
45 000-55 000 ztotych

* In a very interesting color combination
* Fully restored interior
* Full service history

ESTIMATED VALUE:
45 000-565 000 PLN
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%uar XJS 3.6 1989

Historia Modelu

To ciekawe GT z Anglii, bylo produkowane
w latach 1975-1996.

Pierewsze egzemplarze pojawily sie

w 1975 roku i wtedy samochéd byt
napedzany silnikiem V12 o pojemno$ci
S.3 litra 0 mocy 272 koni mechanicznych

i do wyboru byla reczna lub automatyczna
skrzynia biegéw. Podczas projektowania
nadwozia bazowano na Jaguarze XJ,

z ktoérym réwniz model XJ-S dzieli
elegancje i wygode prowadzenia.

Przez caly okres produkgji, zaprezentowano
réwniez odmiang cabrio XJ-SC

i usportowiong XJR-S. W latch 1991-1996
model przeszedl lifting i przemianowano
nazwe na XJS.

Ostatni X]JS zostal wyprodukowany

4 kwietnia 1996 roku i przez caly okres
21-letniej produkcji powstalo

115 413 egzemplarzy tego modelu.

Historia Egzemplarza

Jaguar XJS oferowany przez Dom Aukcyjny
Ardor to poszukiwana wersja 3.6.

Z zewnatrz auto zostato od$wiezone,

stan lakierniczy nie jest jednak idealny.

Stan blacharski nie budzi zastrzezen,

a obecny wlasciciel zadbat o profesjonalne
zabezpieczenie podwozia. Mechanicznie
auto jest w stanie bardzo dobrym i po
ostatnim serwisie jest w pelni przygotowane
do bezproblemowej eksploatacji. Wnetrze
zostalo odrestaurowane przez poprzedniego
wilasciciela i prezentuje si¢ okazale. Jaguar
jest zdecydowanie ciekawg propozycja dla
kogos poszukujacego youngtimera na co

dzien.

Model history

This interesting British Gran Turismo was
manufactured between 1975 and 1996
First XJ-Ses were sold in 1975 and back
then, this model had a V12 5,3 litre
powertrain of 272 horsepower to which
were matched either manual or automatic
gearboxes. The base for the XJ-S was the
X]J saloon, with which the XJS also shared

its elegance and driving comfort. During
the whole production, two other versions
were introduced, a targa top XJS-C and a
sporty XJRS. Between 1991 and 1996, this
model was facelifted two times, its name
was also changed to XJS to be more in line
with other Jaguar models. Last XJS was
manufactured on the 4th of April 1996, and
during its production a total of 115 413 cars

were manufactured.

Vehicle History

This XJS offered by Ardor Auctions is the
sought for 3.6 litre straight six engine. The
paint was redone, although it still requires
some attention. However, the bodywork is
in outstanding shape, and its current owner
put alot of attention into underbody rust
prevention. In terms of mechanics, the car
is in good condition and it was recently
serviced. Its interior is in outstanding
shape, as the leathers were restored by its
previous owner. It is a great value for money
proposition for someone looking for a

youngtimer to drive daily.



Ferrari Mondial 1983

nr kat. 044

Historia Modelu

Mondial, ktérego wprowadzono na

rynek w 1980 roku, zastapil modele 208
1308 GT4. Zostat zaprojektowany jako
wygodne, czteroosobowe coupé. Silnik V8
o pojemnosci trzech litréw umieszczono

z tylu. Wyposazony byl we wtrysk Bosch
K-Jetronic i zespolony z pigciobiegowa,
manualng skrzynia biegéw.

Po modyfikacjach z 1982 roku auto
otrzymalo przydomek Quattrovalvole,

ze wzgledu na zastosowanie czterech
zawordw na cylinder . Osiagnieto

w nim moc 240 koni mechanicznych,

co pozwalalo na osiggniecie 100 km/h

w 6,4 sekundy. Wersja QV byla
produkowana do 1984 roku, do klientow
trafito 1 145 samochodéw. Obecnie model,
po latach bycia niedocenianym, zyskuje na

znaczeniu wéréd kolekcjonerdw.

Historia Egzemplarza

Ferrari Mondial Coupe z 1983 roku
oferowane przez Dom Aukcyjny Ardor to
auto w wersji europejskiej, importowane
do USA, ktdre po renowacji, trafito w 2014

roku do Polski w rece obecnego wlasciciela.

Model History

The Mondial went on sale in 1980, replacing
208 and 308 GT4 models. It was designed
to be a comfortable, 4-seater coupé.

Its three-liter V8 engine was mounted in
the back. It had a Bosch K-Jetronic fuel
injection and was mated to a five-speed
manual gearbox. After a makeover in

1982 the engine was given four valves per
cylinder, which gained it a Quattrovalvole
moniker. It developed 240 BHP, which
was good for acceleration from 0 to

100 km/h in 6,4 seconds. QV version
remained in production till 1984.

During that time, 1145 examples were
sold. Nowadays, after many years of being
forgotten and underestimated, it starts

gaining recognition among car collectors.

Karoseria zostata od$wiezona i prezentuje
* Po odswiezeniu karoserii
* Oryginalna fapicerka

sie atrakcyjnie. Oryginalna tapicerka
pojazdu jest jednym z atutéw Ferrari
iz pewnoscia poteguje pozytywne wrazenia

zaréwno zza kierownicy. jak i z pozycji

pasazera. Mechanicznie auto jest sprawne, NUMER NADWOZIA:

w ciaglej eksploatacji, a ostatni przeglad 42595

obejmujacy wymiane plynéw, filtréw oraz

montaz nowego ogumienia przeszto w maju

tego roku. Prezentowane Ferrari Mondial SZACOWANA WARTOSC

bez watpienia oddaje klimat i magie Ferrari. 120 000-140 000 zfotych
Jest to ciekawa propozycja dla osoby
rozpoczynajacej przygode z ta marka.
Samochdd zarejestrowany jest w Polsce,

posiada aktualny przeglad techniczny

i ubezpieczenie.

Vechicle History
1983 Ferrari Mondial offered by the classic

car auction company Ardor Auctions is a

* Affer body refurbrishment

* Original unmolested upholstery
European-spec model. It was exported to the
United States, where it was restored. After
ESTIMATED VALUE:

120 000-140 000 PLN

that, it was shipped back over to Europe, this
time to its current owner located in Poland.

Its body has been refreshed and looks really

attractive. On the inside, original upholstery

is one of the very strong points. It also
amplifies the sensation experienced both by
the driver and the passenger. Mechanically,
the car is fully sound. It is regularly driven
and was serviced in May 2015, when it had
its fluids, filters and tires replaced. Presented
Ferrari Mondial without a doubt captures
the aura and magic of the Ferrari brand. It’s
a perfect choice for someone who would
like to start his or her adventure with Ferrari
ownership. The car is registered in Poland

and it has a valid Polish MOT and insurance.
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Lancia Delta Integrale EVO 2 1995

nr kat. 045

* Rzadka wersja Giallo Ginestra,
jedna z 220 sztuk
» Samochod w perfekcyjnym stanie

NUMER NADWOZIA:
ZLA831AB000585770

SZACOWANA WARTOSC
190 000-240 000 zfotych

* A rare version Giallo Ginestra,
only 220 cars made
* Car in perfect condition

ESTIMATED VALUE:
190 000-240 000 PLN
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Historia Modelu

Pod maska miat 4-cylindorwy silnik o pojemnosci 1995 cm® i mocy 200 koni
mechanicznych. Jeden z najslynniejszych rajdowych samochodéw. Produkowany

0d 1979 do 1994. Samochéd zostal zaprojektowany przez Giorgetto Giugiaro.

Przez caly okres produkeji Delta przeszta kilka odmian i limitowanych serii, w tym

wersje Integrale Evoluzione II zaprezentowana w czerwcu 1993. Wyrézniala si¢ szerszymi
nadkolami, nowym przednim zawieszeniem, mocniejszym ukladem hamulcowymi

i nowym turbodofadowaniem. I generacja byta produkowana do 1994 roku.

Lacznie wszystkich wersji Integrale wyprodukowano 44 296 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza

Lancia Delta Integrale z 1995 roku oferowana przez Dom Aukcyjny Ardor to jeden

z 220 egzemplarzy rzadko spotykanej wersji EVO 2 Giallo Ginestra. Karoseria zostata
odswiezona lakierniczo z zachowaniem fabrycznej specyfikacji. Wnetrze pojazdu zachowane
jest w stanie niemalze fabrycznym, co poteguje pozytywne wrazenia zaréwno zza
kierownicy, jak i z pozycji pasazera. Mechanicznie Lancia jest po duzym serwisie, w trakcie
ktérego wymienione zostaly m.in. kompletny rozrzad, wszystkie ptyny i filtry oraz opony.
Do auta dostepna jest pelna dokumentacja w postaci ksiazki serwisowej, oryginalnej
japoniskiej instrukgji obstugi oraz kopii certyfikatu eksportowego z informacja o przebiegu.
Samochdd zarejestrowany jest w Polsce na bialych tablicach, posiada aktualne badanie

techniczne i ubezpieczenie.

Model History

The Delta was equipped with a 4-cylinder 1995cm’. Depending on the version it delivered
around 200 horsepower. It is one of the most iconic road going, rally inspired vehicles.
Produced between 1979 and 1994. A car was designed by Giorgetto Giurgiaro. During
whole production period there were several versions and limited edtions made, including
Integrale Evoluzione II presented in June 1993. It was equiped with wider bodywork,

new front suspension, enhanced brake system and new turbocharger. I generation was

manufactured until 1994. There were 44 296 of Integrale made.

Vehicle History

Lancia Delta Integrale manufactured in 1995 offered by Ardor Auction is 1 of the 220 rare
EVO 2 Giallo Ginestra series. Its interior is in perfect, nearly brand new, condition.
Lancia had a major mechanical service done, which included timing belts, all fluids and
filters . There were also new tires fitted. The owner provides full documentation, service
book, original japanese handbook and copy of export certificate with mileage adnotation.

Delta is registered in Poland, it has recent technical inspection and is insured.






Porsche 911 964 Turbo 3.6 1994

nr kat. 046

* Bardzo poszukiwana, rzadka wersja
3.6 litra
* Po kompletnej renowacji karoserii

NUMER NADWOZIA:
WPOAC2966RS480349

SZACOWANA WARTOSC
880 000-950 000 ztotych

* Avery sought 3.6 litre version
« Affer a full body restoration

ESTIMATED VALUE:
880 000-950 000 PLN
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Historia Modelu

Druga odmiana 964 Turbo, obok 964 Turbo 1 (z silnikiem 3.3) i Turbo S.

Napedza ja 6-cylindrowy, chlodzony powietrzem, turbodotadowany silnik M64

o pojemnosci 3600cm® i mocy 360 koni mechanicznych. Produkowana w latach 1993-1994,
jest to bardzo rzadka wersja bowiem tacznie powstato tylko 1437 egzemplarzy. W gamie
964 pierwsza wersja Turbo zostala zaprezentowana w 1991 i byla nastepca modelu 930.
Stanowita polaczenie designu 964 i 930, jej silnik byl tylko nowa odmiang tego spotykanego
w 930. Z niej réwniez zostal zaczerpniety duzy spoiler ktéry miat utatwiaé chtodzenie
duzych rozmiaréw intercoolera. To wersja 3,6 litra jest uznawana przez wielu jako jedyne

odpowiednie Porsche 964 Turbo, jest ona takze potocznie nazywana 96S.

Historia Egzemplarza

Prezentowane na aukcji Stadion Narodowy Porsche 964 3,6 Turbo jest samochodem
oryginalnie przewidzianym na rynek amerykariski i sprowadzonym do Niemiec, gdzie
obecny wlasciciel nabyl go kilka lat temu. Oprécz licznika w milach, wlaéciciel zadbat

o pelng konwersje na model europejski. Samochdd posiada pelna historie serwisowg
nowosci a jego przebieg jest mniejszy niz 100 000 kilometréw. Jest to auto bardzo
niezawodne, obecny wlasciciel zabieral go nie raz w podréze po Europie. Ten egzemplarz
serwisowany byl u specjalistéw Porsche w Polsce, a w zesztym roku przeszedl kompleksowa
i bardzo droga odbudowe karoserii na nowych, oryginalnych czesciach w jednym

z najbardziej renomowanych warsztatéw w Polsce. Posiada on nowy lakier oraz nowe
uszczelki karoserii, felgi takze byty od$wiezane. Ten samocho6d moze takze by¢ ciekawa

inwestycjg.

Model History

Second iteration of 964 Turbo next to the first Turbo with 3.3 liter engine and the Turbo S
version. It is animated by an aircooled flat six M64 engine with a turbocharger,

and of 3,6 litre of displacement and 360 horsepower. This version was only manufactured
between 1993 and 1994 and is rare, as only 1437 cars were made. In the 964 model range
the first Turbo version was introduced in 1991 and was replacing the 930 model range.

In terms of design it was a compromise between the 930 and standard 964 designs and its
engine was a tweaked version known from the 930. The spoiler was also a modified version
of the one known from the 930. It is the 3,6 liter version which is considered by many as the

right 964 Turbo, it is sometimes called 965.

Vehicle History

Presented at the National Stadium Auction Porsche 964 3,6 Turbo is a car originally in

US specification, sold new to the United States and then imported to Germany where its
current owner had the chance to buy it a few years ago. Except for the odometer in miles the
owner fully converted the Porsche to European specification. One of its advantages it has

a full service history from new and its mileage is lower than 100 000 kilometres. It is a very
reliable car as its owner took it many times for trips in Europe. It is serviced at a specialist
garage in Warsaw and last year it underwent a very precise and expensive body restoration
at one of the most renowned body shops specialised in Porsche vehicles in Poland. It has

a new paint and new body seals, wheels have been refurbrished. It also might be a very

interesting car in terms of investment.



73



Mercedes 500 SEL AMG 1985

nr kat. 04 7

* Rzadka wersja AMG
* Po renowaciji silnikowej

NUMER NADWOZIA:
WDB1260371A174739

SZACOWANA WARTOSC
65 000-80 000 zfotych

* A rare AMG version
« After an engine overhaul

ESTIMATED VALUE:
65 000-80 000 PLN

Historia Modelu

Najmocniejsza odmiana Mercedesa klasy

S o wewnetrznym oznaczeniu W126.
Pojemno$¢ jego silnika to pig¢ litrow,

amoc siega 245 KM. Ta jednostka byta
montowana w S klasie w latach

1979-198S. Oznaczenie SEL oznacza wersje
z przedluzonym rozstawem osi. Wynosi on
3075mm, za$ catkowita dlugo$¢ nadwozia
to 5160mm. Ikoniczny i majestatyczny
design tej generacji klasy S to dzieto Wiocha
Bruno Sacco. Auto byto dopracowane

w najmniejszych szczegotach i oferowane

z bardzo bogatym wyposazeniem. Firma
AMG, ktéra wtedy jeszcze nie nalezata

do Mercedesa, oferowata do tego modelu
bodykity i pakiety wzmacniajace silnik.
Nastepca W126 byt model W140,

wprowadzony na rynek w 1991 roku.

Historia Egzemplarza

Prezentowany egzemplarz Mercedesa 500
SEL opuscil fabryke w 1985 roku. Zostal
wyposazony w pelny fabryczny pakiet
AMG. Samochdd zostal sprowadzony

ze Szwajcarii, gdzie zostala zostala
od$wiezona powloka lakiernicza. Obecny
whasciciel przeprowadzil gruntowny
przeglad Mercedesa. Zostaly wymienione
wszystkie ptyny eksploatacyjne, uszczelki
miski olejowej, popychacze zaworowe,
faiicuch rozrzadu, oraz watek rozrzadu.
Jego zawieszenie AMG réwniez jest

w nienagannym stanie. Samochéd posiada
bardzo ciekawe wyposazenie, miedzy
innymi kompletny zestaw telefoniczny
Motorola MCR 4800xl. Wnetrze jest
zachowane w stanie bardzo dobrym. Jest
to bardzo rzadka wersja modelu W126,
obecnie bardzo poszukiwana, nie tylko na
polskim rynku. Z pewnoscig zainteresuje
doswiadczonych kolekcjoneréw, jak

réwniez mito$nikéw marki.

Model history
The most powerful W126 S-class Mercedes.
Engine has § litres of displacement, and its
power reaches 245hp. This engine was only
available on W126 S-class between 1979
and 1985. ,SEL” was a long wheel base
version. Wheel base of this car is 307Smm
and total length is $160mm. This iconic and
majestic design of W126 model range was a
TrAE, .u,-f‘;. Ty e
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piece of art made by Bruno Sacco. Car was
perfect in every detail and a very wide range
of accessories and kits were offered. AMG,
which then was not a part of Mercedes,
offered bodykits and engine performance
packages. Successor of W126 was the W140

model, which was introduced in 1991.

Vechicle History

This particular Mercedes 500 SEL was
produced in 198S. It was equipped with

full AMG bodykit. The car was imported
from Switzerland, where the paintjob was
reconditioned. A full mechanical overhaul was
conducted by a recent owner, which included
change of fluids, oil pan sealings, valve tappets,
camshaft and and timing chain. Its AMG
suspension is in perfect condition. Car is
equipped with very interesting accessories, for
example a complete Motorola MCR 4800xl
phone set. Interior is in very good shape. It is
one of the rarest versions of W126, one of the
most collectibles AMG cars. It surely will be
in a range of interest of experienced collectors

and Mercedes-enthusiasts.



Volvo P1800S 1967

nr kat. 048

Historia Modelu

Produkowany w latach 1961-1973.
Catkowita produkcja modelu wyniosta
47 492 sztuk. Volvo P1800 bylo
wyposazony w rzedowy 4-cylindrowy
silnik B18 o pojemnosci 1778cm?® i mocy
100 KM przenoszong na tylng o§ przez
4-stopniowa manualng skrzynia biegéw
(z nadbiegiem). W pézniejszych latach
produkgji silnik B18 zamieniono

na B20 o pojemnosci 2000cc i mocy

130 koni mechanicznych. Byl dostepny
w 2 wersjach nadwoziowych 2-drzwiowym
coupé fastback (1800E juz z 2-litrowym
silnikiem) i 3-drzwiowym kombi
(1800ES) , ktérego wyprodukowano tylko
8077 egzemplarzy. Pierwsze egzemplarze
mozna rozpozna¢ po duzym ,V” na
wlocie powietrza i podwdjnym wydechu
posrodku. W 1968 modyfikacjom
poddano wnetrze m.in. wprowadzajac
trojramienng kierownice i deske

rozdzielcza z drewnianymi wstawkami.

Historia Egzemplarza

Volvo P1800S oferowane na aukeji
Stadion Narodowy jest egzemplarzem

z rynku amerykariskiego sprowadzonym

w stanie projektowym do Polski przez

Model history

Manufactured between 1961 and 1973.
Allin all the model prodution was

47 492 cars. The P1800 was equipped

with a 4-cylinder B18 engine of 1778cc and

100 horsepower sent to the rear wheels via

a4 speed manual gearbox with an overdrive.

In later years the B18 was replaced with a
B20 engine of 2000cc and 130 horsepower.
This model was available in 2 body styles,
fastback coupe and 3-door station wagon or
shooting brake, of which only 8077 pieces
left the factory. First cars can be recognized
because of the V on the grill and of the
centered double exhaust. In 1968 interior

was modified.

specjaliste Volvo z Karakowa. Samochéd
ten oryginalnie pomalowany na color écru
zostal przemalowany przez niego na kolor
czerwony. Karoseria pojazdu takze zostala
odbudowana pod wzgledem blacharskim.
Obecny wlasciciel nabyl gotowg do
ztozenia karoserie i zakonczyl renowacje.
Volvo dysponuje nowym wnetrzem oraz

odbudowanym silnikiem. Jest gotowe do

dhugich tras.

Vehicle History

The P1800S offered at the National
Stadium Auction was a car sold in the
United States and imported to Poland

as a project car via a Volvo specialist in
Krakow. This car originally had a écru paint
and was repainted in red by its importer.
The body was also rebuilt. Its current owner
bought a ready to be assembled body and
finished its restoration. The Volvo has a
brand new interior with new upholstery
and a rebuilt engine. It is ready for long

trips.

» Samochdd po kompletnej renowaci
* Oryginalnie ze Standw Zjednoczonych

NUMER NADWOZIA:
183451025623

SZACOWANA WARTOSC
70 000-90 000 ziotych

* Fully restored vehicle
« Originally from the United States

ESTIMATED VALUE:
70 000-90 000 PLN




BMW lIsetta 1958

nr kat. 049

* Po kompletnej renowacji
* W rzadszej wersji 600

NUMER NADWOZIA:
126542

SZACOWANA WARTOSC
90 000-130 000 zfotych

* |setta after a complete renovation
* From the rarer 600 model range

ESTIMATED VALUE:
90 000-130 000 PLN
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Historia Modelu

Ten maly pojazd miat pod maska
2-cylindrowy silnik o pojemnosci 582cm?
imocy 26 koni mechanicznych z napedem
na przednig 0§, przenoszonym przez

4 biegowa manualna skrzynia.

Opcjonalnie byla dostepna réwniez
skrzynia automatyczna. Byl produkowany
wlatach 1957 - 1959 i powstal

w 35 000 egzemplarzy. Pojazd miat stanowi¢
alternatywe dla nabywcéw motocykli
marki BMW, kt6rzy myéleli o matym
samochodzie, ktéry bytby réwnie mobilny.
Podstawowym zalozniem konstruktoréw,
byt fakt, ze samochéd musi by¢ i wygodny
do jazdy po miescie. Jego znakiem
rozpoznawczym byly pojedyncze drzwi
umieszczone z przodu oraz dodatkowe po
prawej stronie. Silnik byt montowany z tytu.
Po zakonczeniu produkeji jego nastepca

zostal model 700.

Historia Egzemplarza

BMW Isetta oferowane przez Dom
Aukcyjny Ardor to auto w rzadko
spotykanej wersji 600. Samochdd jest po
kompletnej renowacji, znajduje sie w bardzo
dobrym stanie. Zaréwno karoseria pojazdu,
jak i wnetrze, zostaly od$wiezone w Szwecji
skad auto trafifo do obecnego wlasciciela.
Mechanicznie BMW jest w pelni sprawne

i przygotowane do bezproblemowej
eksploatacji. Z pewnoscia jest to

ciekawa propozycja dla kolekcjoneréw
poszukujacych nietuzinkowego nadwozia,
a doswiadczony kolekcjoner doceni
caloksztalt renowacji. Samochdd nie jest
zarejestrowany w Polsce, natomiast posiada
komplet dokumentéw wymaganych do

rejestracji.

Model history

This small car is powered by a 2-cylinder
582cm? engine, which produces 26 hp. The
power is delivered to the front wheels via

a 4-speed manual gearbox. An automatic
transmission was available as an option.
The car was manufactured from 1957 until
1959 and there were nearly 35 000 cars that

left the factory. The car was designed as an

alternative choice for BMW motorcycles
owners, who wanted to have a small

car, which could be also as easy as their
motorcycle. Basic idea behind the Isetta
was, that the car should be as easy-to-drive
through city as possible. Isetta’s distinctive
feature was a single door installed in the
front and a second door on the right side
of the car. The engine was in the back. The

successor was called model 700.

Vehicle History

BMW Isetta offered by Ardor Auctions is
arare 600 version. The car is fully rebuilt,
and also in very good condition. Both,
chassis and interior, were reconditioned in
Sweden, where it was registered before it
was bought by current owner. The Isetta is
in good mechanical condition, to be driven
asis. Itis a perfect offer for people who are
looking for an unusual car, and experienced
collectioners also. The car is not registered
in Poland, but it has the complete

documentation required to do so.



Quattroporte 2.8 Biturbo 1996

nr kat. 050

Historia Modelu

Wyposazony w 6-cylindrowy widlasty
benzynowy silnik z podwéjnym
doladowaniem o pojemnosci 2790 cm?
i mocy 284 koni mechanicznych.

Moc byla przenoszona na tylne kota

za pomocy 5-biegowej skrzyni manualnej
lub 4-biegowego automatu.
Quattroporte byto produkowane w latach
1994-2001. Klinowata sylwetka z silnie
wykrojonym tylnym blotnikiem,
momentalnie przenosi nas w klimat
wezesnych lat 80-tych. Karoserie
projektowal Marcello Gandini, ktéry
wczeéniej stworzyl m.in. Lamborghini
Miure i Countacha. Z koricem 1995
roku pojawil sie benzynowy silnik 3.2
zaczerpniety z modelu Shamal, o mocy
336 koni mechanicznych. 3 lata pézniej
zaprezentowano ostatnia wersje czyli
Quattroporte Evoluzione z silnikami
2.813.2. Produkcje modelu zakonczono
w 2001 roku liczba ponad 2800
wyprodukowanych egzemplarzy.

Historia Egzemplarza
Prezentowany przez Ardor Auctions
egzemplarz Quattroporte jest S68.

autem w tej karoserii ktory zjechat z tasm

Model history

Powered by a V6 2790 cc petrol engine
boosted by two turbocharchers, developing
284 BHP. Power was sent to the back
wheels via a S-speed manual gearbox or

a 4-speed automatic. Quattroporte was
manufactured from 1994 till 2001. Its
characteristic, wedge-shaped body with a
pronounced rear fender instantly reminds
us of the early 80’s. Body was designed

by Marcello Gandini, who famously also
drew the lines of Lamborghini Miura and
Countach. In 1995, Quattroporte’s engine
line-up was joined by a 3,2-litre engine
borrowed from its sibling Shamal. New
engine developed 326 BHP. Three years
later the last iteration of the Quattroporte
was introduced, dubbed the Evoluzione.

It was available with 2,8- and 3,2-litre

u producenta. Oryginalnie wyslany do
Japonii, jego aktualny przebieg to

70 000 kilometréw. Mimo dosy¢ wysokiego
przebiegu jak na ten typ samochodu,
wnetrze prezentuje si¢ nienagannie.
Karoseria posiada kilka rys, jednak
$liwkowy lakier tego egzemplarza wcigz
wyglada bardzo dobrze. Samochéd

posiada komplet dokumentéw i ttumaczeri

z Japonii.

* lkona lat 90. Design Gandiniego
* Dobry stan zachowania oraz niski
przebieg

NUMER NADWOZIA:
ZAM337B0000330568

SZACOWANA WARTOSC
34 000-50 000 zfotych

"

. !'i‘:{‘;}; !

engines. Quattroporte went out of
production in 2001. Overall, 2800 examples

were made.

Vehicle history

Maserati Quattroporte offered by the
vintage and classic car auction company
Ardor Auctions is the 568th car to have

left the factory. It was originally exported to
Japan in 1996. Since then it has done

70 000 kilometres, which is a lot for a car
of this type. Despite that, its interior is still
impeccable. Body does have a few minor
scratches, but its plum-coloured paint still
looks very attractive. The car comes with all
the necessary Japanese documents together

with translations.

* |con of the 1990’s designed by
Marcello Gandini
* \Well preserved, low mileage

ESTIMATED VALUE:
34 000-50 000 PLN
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Pierce Arrow 80 Opera Coupe 1925

nr kat. 051

* Bardzo rzadka wersja
* \W dobrym stanie zachowania

NUMER NADWOZIA:
805171

SZACOWANA WARTOSC
210 000-260 000 Zt.

* A rare body version
* In a good preserved condifion

ESTIMATED VALUE:
210 000-260 000 PLN

Historia Modelu

Pod maska silnik 6-cylindrowy

0 pojemnoéci 4000cm’ z 3-biegowa
skrzynia bez synchronizacji.

Byl dostepny w 12 wersjach nadwoziowych
m.in. 4- badz 7- osobowy touring,
3-osobowe coupé, 5-osobowy sedan.
Model 80 zostal zaprezentowany

w 1924 jako mniej ekskluzywna alternatywa
dla Series 33. Kosztowal o polowe mniej.

W poréwnaniu do 33, samochod byt

mniejszy, bez luksusowego wykoniczenia.

Model history

During its production the 80 series were
equipped with a 6-cylinder 4000cm®
engine. It was matched with 3-speed
non-sychronized gearbox. The 80 series
cars were available in 12 different versions
including 4- or 7-seat touring, 3-seat coupé

and S-seat sedan variants. The 80 series was

Mimo to cieszyla si¢ bardzo duzym
zainteresowaniem wsréd klientow, ktorych
nie sta¢ bylo na 33. Produkcje zakonczono

w 1927 roku zastepujac go Series 81.

Historia Egzemplarza

Prezentowany na aukcji PGE Narodowy
Pierce Arrow 80 jest samochodem rzadkim,
jest to jedna z wersji wyposazona

w 6-, a nie 4-cylindrowy silnik, jak réwniez
w aluminiowe panele. Samochéd zostat
nabyty w Stanach Zjednoczonych w tym
stanie, w jakim znajduje si¢ obecnie.
Prawdopodobnie zostal on poddany
renowacji w latach 50-tych lub 60-tych

i prezentuje bardzo ciekawg patyne.
Whetrze wyglada wyjatkowo. Kolejnym

atutem tego pojazdu jest jego kompletnos¢.

introduced in 1924 as a cheaper alternative
to Series 33. Its cost was about twice
cheaper. Compared to the 33, the car was
smaller and had less luxurious equipment.
Despite these disadvantages, its sales

were very good. Production lasted until
1927, when the Series 81 model range was

introduced.

Vechicle History

Pierce Arrow 80 Opera Window offered on
PGE Narodowy auction is a rare car. It is
one of the versions which were equipped
with 6-, not 4-cylinder engines, and

with alloy body panels also. This car was
previously bought in the United States,

in the same condition as it is now. It was
likely renovated in the 50’s or 60’s and it is
covered by an interesting patina. Interior
looks outstanding for its age. The other
advantage of this car is its completeness
given the rarity of parts for these cars

nowadays.



OWSIN UESSIN @ : SHpa10 0104d

0w20,

5W40, 10W40, 15W50 oraz 20W60.

o | f @

Linia produktow MOTUL 300V Motorsport line
zawiera takze nastepujace lepkosci OW15,

5W30,

ESTER Core’ technology.

300V Trophy OW40
Olej w 100% syntetyczny.

1030811( [BOIUYDS] pue
|edioutid weaj |d A7 SuessIN
A9IMO4 N39

‘AOOE elul| el el aluppdnz ‘YoAmoioiow monods Jeims aoklnziuofonjomal |
‘eluezkimzos auzempo esaidsm JNLOIN ‘OINSIN UESSIN mosulied yoAzsydimleu i

Z Uapal Oder “WanIu|is WAUOZOZSaIWN 8lujenusd Z $o klupazid eu padeu el

ae} ‘BUZolUY0s) BluBZEIMZO) 8ZS[aluzempoleu alnISAZIoNAM ‘Agimog eusg
wamidlupomazid pod jodsaz zezid suemopialoidez ‘OSIN INT Y-1O “Ifousinjuoy
uezeimzos oemoldoy nisoud od jezisiwez aiu uessiN alwoizod WA} eu ifoezijemAl
op okleoeImod “116ojouyds) yoAmosuapadaidzed eluemosols op eleodyoez QY -
1 el yI4 oumolez ‘IuoBee| feoklebewAm (eizpieqleu a1uzoluyos) ‘|dINT M SeoNs -
2$8IUPO AQY "1050feWAZIIAM Ojuelb yoAunjosde op ks lueyoAdod euAzsew |
JoIMOyz0 APB ‘Suej 87 JO SINOH 17 - eleIMs NBIosAm obazs(eiuuAisieu sezopod
ferzpseq WA} ‘wauAzoAm epejeiu 01sdz0 158 A1ow |ulj Op eroielop piey wies znf

‘JI040dSYOLON M




Ford Capri 2.6 Turbo MAY 1972

nr kat. 052

* Znaleziony w garazu w Niemczech
* Wyjgtkowa odbudowa, unikat

NUMER NADWOZIA:
GCECM378985

SZACOWANA WARTOSC
125 000-145 000 zfotych

* A garage find from Germany
* An exceptional rebuilt, unique vehicle

ESTIMATED VALUE:
125 000-145 000 PLN

80

Historia Modelu

Produkowany w latach 1970-1974. Pod maska pracuje 6-cylindrowy turbodotadowany
silnik 0 pojemnosci 2637cm? i mocy 208 koni mechanicznych z napedem na tyt i 4biegowa
manualng skrzynia. Wersja Turbo May zostata nazwana na cze$¢ brytyjskiego kierowcy

F1 Junior i zwyciezcy wyscigéw Spyder RS — Mike May’a. Dodatkowo zostal wzmocniony
silnik 2.6 ze zmodyfikowana na te potrzeby skrzynia biegéw i pakietem stylizacyjnym,

wlaczajac progi i zderzaki. Zostal tez dodatkowo obnizony, aby poprawi¢ prowadzenie.

Historia Egzemplarza

Prezentowany Ford Capri 2.6 Turbo MAY z 1972 roku to niezwykla konstrukeja
niemieckich tuneréw lat 70-tych, ktorych celem bylo przerobienie auta tak, by byto

w pelni uzytecznym na co dzieri autem wyscigowym. Capri to z pewnoscia interesujaca
propozycja dla 0s6b poszukujacych ciekawego pojazdu, zbudowanego w duchu klasycznych,
wyscigowych pojazdéw. Ford zostat znaleziony przez obecnego whadciciela w garazu

w Niemczech. Czgsciowo rozebrany, przestal 17 lat, az przez przypadek trafit w rece
milo$nika modelu. Samochdéd przeszedt kompletng renowacje. Mechanicznie auto jest po
kompleksowej renowacji wszystkich podzespotéw lacznie z silnikiem 2800 cm? (oryginalny
2600cm?® jest dofaczany do samochodu). Capri z pewnoscia jest autem jedynym w swoim

rodzaju. Do auta dolaczony jest aktualny przeglad DEKRY zrobiony we Frankfurcie.

Model History

Produced between 1970 and 1974. Powered by a 6-cylinder 2637cm® turbocharged engine
producing 208 horsepower, which goes to the rear wheels via a 4-speed manual gearbox.
Turbo May versions were a tribute to the British F1 Junior driver, Spyder RS up winner

— Mike May. Its 2.6-litre engine was improved, gearbox was also modified. Car was equipped
with styling package, including side skirts and bumpers. In order to achieve better steering,

this version was also lowered.

Vechicle History

This 1972 Ford Capri 2.6 Turbo May is an unique costruction of German tuners from

the 70’s. The goal of this specific built was to create a racing car capable to be used daily.
Capri is surely an interesting offer for people who are looking for an extraordinary car built
in the spirit of classic, race cars. This Ford was found by a its owner in a German garage.
Partially unassembled it spent in it 17 years until it was bought by Capri-enthousiast.

Car was fully restored. All mechanical components were completely rebuilt, and the car was
fitted with a 2.8-litre engine (original 2.6-litre will be attached to a car). This Capri is surely
one ofits kind. Evidence of technical examination by DEKRA in Frankfurt will be delivered

with car.
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Ferarri 512 BBi 1982

nr kat. 053

» Samochod o bardzo niskim przebiegu
* Z dokumentacjg historyczng
i zestawem narzedzi.

NUMER NADWOZIA:
40569

SZACOWANA WARTOSC
1180 000-1 400 000 zfotych

* A car with a very low mileage
* Has a documented history
and an original set of fools

ESTIMATED VALUE:
1 180 000-1 400 000 PLN

82

Historia Modelu

Pod maska 512BBi znajduje si¢ 12-cylindrowy silnik o pojemnosci 4942cm?® i mocy

345 koni mechanicznych, przekazywanych na tylna o$ za pomoca S-stopniowej manualnej
skrzyni biegéw. Wyprodukowano lacznie 1,007 egzemplarzy. Jest to jedna z odmian gamy
Berlinetta Boxer, i byta produkowana w latach 1981-1984. Pr6cz niej byly jeszcze:

365 BB (z silnikiem 4.41) i 512 BB. Model 512 BBi zostal przedstawiony w 1981

na Targach Samochodowych we Frankfurcie. R6znice z zewnatrz pomiedzy modelem

512 BB byly kosmetyczne i polegaty na wyeksponowaniu przednich §wiatet drogowych.

Wazniejsza zmiang byla zamiana gaznikéw na uktad Bosch K-Jetronic.

Historia Egzemplarza

Oferowany na aukgji Stadion Narodowy egzemplarz o numerze seryjnym 40569
prezentuje sie w klasycznym zestawieniu kolorystycznym czerwieni z bezowym
wnetrzem. Jest w caloéci zachowany w oryginalnym stanie I posiada dokumentacje
serwisowq. Silnik w tym roku zostat poddany duzemu serwisowi u jednego z dealeréw
Ferrari wyspecjalizowanych w historycznych modelach z Maranello. Aktualny przebieg
samochodu to 33900 kilometréw. Co wiecej samochéd posiada oryginalne kolo zapasowe
jak I oryginalny zestaw narzedzi ktére sa w stanie nowym. Jest to bez watpienia bardzo
interesujacy samochdd dla kolekcjoneréw ceniacych sobie oryginalno$¢ oraz dobry stan

pojazdu.

Model History

Under the bonnet of the S12BBi works a 12-cylinder engin of 4942cc and 345 horsepower
sent to the rear wheels via a 5 speed manual gearbox. Allin all 1007 cars were manufactured.
It is the last of the Berlinetta Boxer model range and was manufactured between 1981 and
1984. The two other BB models were 365 BB with the 4.4liter engine and 512 BB.

The BBi was introduced in 1981 at the Frankfurt Motorshow. The difference outside

from the S12BB were minimal, the most important part was the change from carburetors

to the Bosch K-Jetronic Injection.

Vehicle History

Offered at the National Stadium Auction S12BBi series number 40569 presents itself in
a classic color combination of rosso exterior over beige interior. The car was preserved

in original condition and has a documented service history. The engine had this year an
overhaul at one of Ferrari dealers specialised in vintage Maranello vehicles. Its current
mileage is 33900 kilometers. On top of this, the BBi has its original spare wheel as well as
an original set of tools, which are both in as-new condition. It is without a doubt a vers

interesting car for collectors looking for originality and great condition of a Berlinetta Boxer.






Mercedes Benz 220S Kabriolet 1959

nr kat. 054

* Po kompletnej, wysokiej jakosci
renowacji

* \W atrakcyjnym zestawieniu
kolorystycznym

NUMER NADWOZIA:
180030109509877

SZACOWANA WARTOSC
820 000-900 000 ztotych

* After a complete, high quality
restoration
* In a very attractive color combination

ESTIMATED VALUE:
820 000-900 000 PLN

84

Historia Modelu

Produkowany w latach 1954-1959. Pod maska pracowal rzedowy 6-cylindrowy silnik

o0 pojemnosci 2195cm? i mocy 84 koni mechanicznych z 4-stopniowa manualng skrzynia
biegdéw i napedem na tyt. Seria W180 byla jedng z odmian modeli Mercedesa, zwana
yPontonami”. Jej wewnetrzne oznaczenia to 220A i 220S dostepnym w wersji Saloon,
Cabrio i Coupé.

220A byt powigkszona i bardziej luksusowa wersja Mercedesa 180 (W120) Zostal
zaprezentowany w 1954 roku i do kwietnia 1956 roku wyprodukowano 25 937 egzemplarzy.
Jego nastepca byl model 220S, w ktérym poprawiono silnik, a przedni 3-czesciowy
zderzak zastapiono jednocze$ciowym. Produkcja trwata do lipca 1956 i wyprodukowano
58708 egzemplarzy.

Historia Egzemplarza

Mercedes 2208 cabrio typu Ponton, z 1959 roku prezentowany na aukcji Stadion Narodowy
jest prawdopodobnie jednym z ciekawszych egzemplarzy w tym typie karoserii obecnych
na rynku. Zostal on sprowadzony do Polski ponad 14 lat temu, bowiem pierwsza opinia
konserwatorska na jego temat zostata wydana we wrzeéniu 2001 roku. Samochéd ten
wtedy dysponowal niebieskim materialowym dachem oraz bezowym wnetrzem. Na
przestrzeni kilku ostatnich lat ten Mercedes zostal gruntownie odrestaurowany przez jedna
z najlepszych firm na rynku. Samochdd jest praktycznie nowy, a jako$é renowacji wnetrza
jest naprawde wyjatkowa. Drewno jak i chromowane elementy sa fantastycznej jakosci.
Karoseria zostata przemalowana na dwa odcienie - niebieski z bezowym. Mercedes jest
zarejestrowany jako zabytek w Polsce i stuzyt do tej pory wlascicielowi do weekendowych

przejazdzek. Jest to interesujaca pozycja dla kogos ceniacego sobie wysoka jako$¢ renowacji.

Model History

It was manufactured between 1954 and 1959. Under the bonnet one could find an inline
6-cylinder engine with 2195cm? of displacement and 84 hp. Power was delivered to the rear
wheels by 4-speed manual gearbox. W180 series were a model range, called the ,Pontons”.
Its internal codename were 220A and 2208 available as a Saloon, Cabrio and Coupé.

220A was larger, more luxurious version of 180 (W120). It was premiered in 1954,

and until April 1956 there were 25 937 of them made. Its successor, model 2208,

had an enhanced engine and solid front bumper (3-piece in 220A). The production lasted
until July 1956, and there were 58 708 of them made.

Vehicle History

The Mercedes Ponton 2208 convertible from 1959 offered at the National Stadium Auction
is certainly one of the most interesting cars in this body type currently on the market. It was
imported to Poland over 14 years ago, since its first historic vehicle conservator’s opinion
was issued in September 2001. Back then the vehicle had a blue soft top and a beige interior.
During the last few years the Mercedes was restored from ground-up by one of the most
renown workshops on the market. This car is almost like new and the quality of interior
restoration is truly outstanding. Wooden panels as well as chromed interior parts look
fantastic. The body was repainted in two tones — blue with beige. This Mercedes is registered
as a historic vehicle in Poland. Collectors will appreciate the high level of restoration of this

vehicle.



et

-

|
A
1§

85



Ford Escort 1300 L MK2 1975

nr kat. 055

* Petna odbudowa
* Petna historia wiascicielska,
od nowosci w Polsce

NUMER NADWOZIA:
GCAT5561040

SZACOWANA WARTOSC
25 000-35 000 ztotych

* After a complete rebuilt
» Complete vehicle history, in Poland
since new

ESTIMATED VALUE:
25 000-35 000 PLN

Historia Modelu

Produkowany w latach 1974 — 1980.
Prezentowany egzemplarz miat
4-cylindrowy silnik o pojemno$ci

1298cm?® i mocy 76 koni mechanicznych
przenoszonych na tylng 0§ za pomoca
4-stopniowej manualnej skrzyni biegow.
Byt produkowany w 2-i 4-drzwiowych
sedanach i 3-drzwiowym kombi
i2-drzwiowym vanie. Wersje ,L” i ,GL”
byly przeznaczone dla masowego

klienta, wyczynowe wersje ,Sport”,

»RS Mexico”i,RS2000”, a dla
wymagajacych klientow, byly luksusowe
wersje ,Ghia” W poréwnaniu z MK1 zostaly
zmienione przednia i tylna cze$¢ karoserii
z niezmienionym wnetrzem. W 1978 roku
przeszedl maly lifting, w ktérym odmiana
L dostata kwadratowe przednie $wiatla
(wcze$niej dostepne tylko w Ghia), a takze

wprowadzone drobne zmiany we wnetrzu.

Historia Egzemplarza

Ford Escort Coupé z 1976 roku oferowany
przez Dom Aukcyjny Ardor to bez watpienia
auto wyjatkowe zaréwno ze wzgledu na
kompletng renowacje na wysokim poziomie
oraz w pelni udokumentowana historie
zwigzang z Polska. Zakupiony w 1977 roku
w Berlinie Zachodnim przez obywatela
Polski, cate ostatnie 38 lat spedzit w kraju.
Do samochodu dostepny jest oryginalny
dowéd zakupu, formularz konfiguracyjny
auta, dowdd rejestracyjny oraz dokument
odprawy celnej z 1977 roku. Auto przeszto
kompletng renowacje. Nadwozie zostalo
rozebrane i polakierowane na nowo lacznie
z komorg silnika, bagaznikiem i wnetrzem
pojazdu. Podwozie pojazdu otrzymato
nowe zabezpieczenie. Wnetrze jest w stanie
idealnym. Mechanicznie Ford jest w petni
sprawny, po duzym serwisie i nie wymaga
wkladu finansowego. Escort zarejestrowany

jest na czarne tablice.

Model history

Produced between 1974 and 1980. This car
was equipped with a 4-cylinder 1298cm?
and 76 horsepower engine. The power is
delivered to the rear wheels vis a 4-speed
manual gearbox. The car was produced

as 2- and 4-door sedan, 3-door estate and
2-door van. ,L” and ,,GL” versions were
cars made for the masses. ,Sport”, ,RS

Mexico” and ,RS2000” were performance-

oriented versions. ,,Ghia” was a trim for
more demanding customers. Compared to
the MK1, there were several changes in the
front and rear of its chassis, but the interior
remained untouched. In 1978 there was a
small redesign, where the L cars got square
headlights (in Ghia as a standard before).

Changes were made also to the interior.

Vechicle History

1976 Ford Escort Coupé offered by Ardor
Auctions is an outstanding vehicle, because of
its complete, and precise restoration and full
Polish history documentation. This particular
car was bought in 1977 in West Berlin by a
Polish citizen and spent the last 38 years in
Poland. With the car comes its original proof
of purchase, order form, proof of registration
and 1977 custom clearance document.

It was completely restored - Chassis was
disassembled and the body had a new
paintjob done, which included the engine bay,
boot and interior. Underbody received a new
rust protection. This Ford is fully operational,
major mechanical service was performed

recently. Escort is registered using black plates.



BMW 8350i
it 056

Historia Modelu

Ta wersja byla produkowana w latach
1989-1992. 850i to najpopularniejsza
odmiana modelu E31.

Pod maska znajduje si¢ 12-cylindrowy
silnik o pojemnosci 4998cm® i mocy

300 koni mechanicznych z napedem na tyt
i S—biegowq automatyczng skrzynia.

BMW wyprodukowato 20 072 egzemplarzy
850i (31 062 Iacznie serii 8).

1990

Historia Egzemplarza

Prezentowane na aukgji Stadion
Narodowy BMW 850i jest samochodem
oryginalnie sprowadzonym z Japonii,
jednak bardzo mocno doinwestowanym.
Oprocz przegladu i wymiany ptynéw
BMW dostato nowy uklad zaplonowy,
chtodnice, hamulce, podsufitke, opony

i dywaniki. Na samochéd zostala nalozona
nowa powloka lakiernicza w zwiazku

z wyplowialym oryginalnym lakierem. Jest
to niewatpliwie ciekawa propozycja dla

0s6b szukajacych doinwestowanego, nie

dawno sprowadzonego 850i.

* Po kompleksowym serwisie
* Z bardzo niskim przebiegiem

NUMER NADWOZIA:
WBAEG21010CB02580

SZACOWANA WARTOSC
50 000-70 000 ztotych

Model history

This version was produced between 1989
and 1992. 850i was the most popular
version of E31. Under the bonnet there

is 12-cylinder engine with 4998cm? of
displacement and 300 horsepower. Power
goes to the rear wheels via a 5-speed
automatic transmission. BMW produced
20 072 of 850i variants (31 062 of 8 series
total).

Vehicle History

850i presented by Ardor on National
Stadium Auction is a car, which was
originally imported from Japan. It had a
very complex service once on Polish soil.
Apart from mechanical service and fluid

change, the BMW has got a new ignition

system, radiator, brakes, roof upholstery,

tires and floor carpets. Whole car was

repainted due to patinated original paintjob.

Itis an interesting offer for people looking
for a properly serviced, lately imported
850i.

* Affer a complete service overhaul
» With a very low mileage

ESTIMATED VALUE:
50 000-70 000 PLN




g0 uar E-Type Series 1 Roadster 1962

nr kat
Historia Modelu
» Samochod jak nowy, po renowacii Pierwsza seria byla produkowana w latach 1961-68. Pod maska zostal umieszczony silnik
Na najwyzszym poziomie rzgdowy 6-cylindrowy o pojemnosci 3.81i mocy 269 KM z 4-biegowa manualna skrzynia
» Samochod z poczagtku produkcji biegéw. W grudniu 1964 silnik 3.8 zostal zastapiony przez 4.2 z praktycznie takimi samymi

osiagami, réznigc si¢ przebiegiem momentu obrotowego. Wszystkie egzemplarze E-Type

byly standardowo wyposazone w niezalezne przednie zawieszenie i hamulce tarczowe.

NUMER NADWOZIA: Na pierwszy rzut oka, obie wersje najlatwiej mozna bylo odrézni¢ po znaczku na tylnej

878550 klapie bagaznika: wersja 4.2 miata napis , Jaguar 4.2 Litre E-Type’”, natomiast 3.8 tylko napis
»Jaguar’.

SZACOWANA WARTOSC Historia Egzemplarza

1 100 000-1 300 000 zfotych Jaguar E-Type serii pierwszej wyprodukowany 8 listopada 1962 roku zostal oryginalnie

zamowiony w Nowym Jorku i jego pierwszym wlascicielem byt Zilma Bend. Oryginalnie

wyposazony w manualna skrzynie biegéw, zostal on zaméwiony w bardzo ciekawym

zestawieniu kolorystycznym. Jego karoseria zostala polakierowana w kolorze opalescent

gunmetal, skory za$ byly czerwone. Samochdd zostat gruntowanie odbudowany na
przestrzeni dwdch ostatnich lat przez jeden z najbardziej renomowanych warsztatéw
motoryzacji angielskiej w Europie Srodkowej. Ten nigdy jeszcze nie zarejestrowany

w Polsce egzemplarz obecnie prezentuje si¢ naprawde wyjatkowo. Jest to niewatpliwie
najlepsze obecnie dostepne na Europejskim rynku auto z tego rocznika. Jest to idealna
okazja dla inwestora, amatora brytyjskiej motoryzacji z lat 60-tych, aby wejé¢ w posiadanie

prawdopodobnie najpiekniejszej wersji nadwoziowej E-type’a.

Model History
« Just underwent a fop level restoration Series 1 Jaguar E Types waere manufactured between 1961 and 1968. They were powered by
and is brand new an inline six-cylinder 3.8-litre and 269hp engine. The power was sent to the rear wheels via
* From the beginning of the production a 4-speed manual gearbox. In December 1964, the 3.8-litre engine was replaced by a 4.2-litre

new powerplant. It offered almost the same performance, except for different torque.

All E-types had independent front suspension and disc brakes on all wheels as a factory

ESTIMATED VALUE: fstandard. The main difference between 3.8 and 4.2 cars were the bootlid logos. 4.2 had
1 100 000-1 300 000 PLN a “Jaguar 4.2 Litre E-Type” emblem, and 3.8 had “Jaguar” only.
Vechicle History

This series 1 Jaguar E-Type was produced on 8th of November 1962. It was delivered to
New York and its first owner was Zilma Bend. Originally fitted with a manual gearbox, it
was ordered in a very interesting color specification. Its body was of opalescent gunmetal

shade. Leather upholstery was red. The car was completely rebuilt during last two years to

its factory specification. Renovation was conducted by one of the most reputable British
motoring specialist workshops in Central Europe. This E-Type has never been registered
in Poland. Now it presents itself as a masterpiece. It is surely the best of European 1962
E-Types now on offer. This beautifully presented Jaguar is a perfect match for a British

motoring enthusiast and investor.
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Datsun 1600 Roadster

nr kat. 058

* Bardzo rzadki w Europie samochod
* \W stanie project-car

NUMER NADWOZIA:
SPL31121850

SZACOWANA WARTOSC
22 000-32 000 zfotych

* A rare vehicle on the European soil
* In a project-car condition

ESTIMATED VALUE:
22 000-32 000 PLN
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Historia Modelu

Napedzat go 4-cylindrowy 16-zaworowy
silnik Nissana o pojemnosci 1600 cm?
imocy 96 KM przekazywanej na tylna
0 za pomoca 4-biegowej manualnej
skrzyni biegéw. Datsun Sport Roadster
byt sprzedawany w Japonii pod nazwa
Fairlady. Ten maty 2-miejscowy roadster

mial stanowi¢ konkurencje dla europejskich
producentdéw takich jak MG, Triumph, Fiat
i Alfa Romeo.

Model history

The car was powered by 1600cm?® 4-cylinder

16-valve Nissan engine, which produced
96 horsepower sent to the rear wheels by

a 4-speed manual gearbox. It was sold in
Japan where its model name was Fairlady.
This small two seater rwas built to compete

with European cars like MG, Triumph, Fiat

1969

Produkgje rozpoczeto w 1959 roku
modelem o oznaczeniu ,S211” i przez
nastepne lata pojawily si¢ wersje

SPL212 i SPL310, aby w styczniu 1965
zaprezentowa¢ generacje SPL311/SP311,
gdzie literka ,L” oznaczata kierownice

po lewej stronie. Wiekszo$¢ egzemplarzy
byta sprzedawana w Ameryce Pélnocnej
iJaponii. Wyprodukowano okolo 10 400

egzemplarzy.

Historia Egzemplarza

Prezentowany na aukcji PGE Narodowy
Datsun 1600 jest samochodem w stanie
projektowym. Zostal on sprowadzony ze
Standw Zjednoczonych i jest po wszystkich
oplatach. Dysponuje ciekawg patyna
wewnatrz, a karoseria nadaje sie do pelnej
renowacji, jednak wiekszo$¢ paneli karoserii
jest zdrowa. Samochéd wyposazony jest

w nieoryginalny silnik produkeji Mazdy.

and Alfa Romeo. Production started in 1959
with a model codenamed S211. There were
also several versions in the following years
called SPL212 and SPL310. In January

1965 Datsun has introduced a brand new
generation SPL311/SP311, where the letter
,L” stood for LHD cars. Most of Datsun
Roadsters were sold in Northern America
and Japan. Total production reached about
10 400 cars.

Vechicle History

Presented at the PGE Narodowy auction
Datsun 1600 is a project-car. It was
imported from the United States, and all
import duties were paid. This automobile’s
interior has interesting patina, and its body
requires a complete restoration. Most body
panels have only surface rust. This car is

fitted with an unoriginal Mazda engine.



Bardzo dzigkujemy Paristwu za zainteresowanie nasza oferta oraz za bycie czescia tak waznego
wydarzenia jakim dla nas, jak i mamy nadzieje dla Panistwa takze, byla pierwsza Aukcja na
Stadionie PGE Narodowy. Mamy nadzieje, iz pojazdy ktore zaprezentowalismy na niej spelnily

Paristwa oczekiwania.
W przypadku jakichkolwiek zapytari na temat tych samochodéw czy tez przyszlych naszych
dzialan serdecznie zapraszamy do kontaktu: telefonicznego +48 22 395 61 26, czy tez

mailowego kontakt@ardorauctions.pl. Do zobaczenia wkrétce.

Ekipa Ardor Auctions
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